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Jelen rovid 6sszegz6 tanulmany elkészitésére a Miniszterelndkség kérte fel egyesiletiinket
azzal a céllal, hogy egyfajta hatteret biztositson a magyarorszagi Magyarcsanad és a romaniai
Nagycsanad (Cenad) kozé tervezett Szent Gellért hid megépitését célzd dontések
meghozataldhoz. Annak érdekében, hogy a hiddal kapcsolatban megalapozott dontés
szllethessen, két kérdés vizsgalatara van szlkség:

(1) milyen funkcidkat lathat el a tervezett hid;
(2) mekkora a pénziigyi-tarsadalmi-kérnyezeti vonzata a beruhazasnak, és ezek a koltségek
aranyban allnak-e a tervezett funkciokkal?

A tervezett Szent Gellért hidat harom eltérd térségi funkcidval lehet megépiteni, amelyek
egyben kulonbdzé mUszaki paramétereket is jelentenek. Tekintettel arra, hogy hatarhidrol van
sz0, mindharom megoldasi javaslatnak hozza kell jarulnia a hataron atnyulé terileti, gazdasagi
és tarsadalmi kohézio erdsitéséhez. Ennek megfelel6en az elsé részben, az egyes alternativak
bemutatdsakor kozlekedés-foldrajzi vonatkozasokat a kohéziora gyakorolt hatdsokkal
osszhangban vizsgaljuk. Ehhez kapcsoléddan maganak a hatarnak a szerepét is igyekeztiink
megyvilagitani.

A masodik részben a jelenleg ismert beruhdzasi valtozatot elemeztik kdzlekedési, pénzigyi és
kornyezeti szempontbdl, Osszevetve az elsé rész kohézid megkozelitésd vizsgalatanak
eredményeivel.

A tanulmanyban a foldrajzi neveknek kovetkezetesen a magyar valtozatat hasznaltuk. Az
egyértelmdség érdekében aldbb olvashatd a romaniai és szerbiai foldrajzi nevek roman, illetve
szerb valtozata:

e Arad megye (RO): Judet Arad

e Fény (RO): Foieni

e Gyertyamos (RO): Carpinis

e Kunszdl6s (RO): Lunga

e Nagycsanad (RO): Cenad

e Nagylak (RO): Nadlac

e Nagyszentmiklds (RO): Sannicolau Mare
e Obéba (RO): Beba Veche

e Obeseny6 (RO): Dudesti Vechi
e Pécska (RO): Pecica

e Perjamos (RO): Periam

e Temes megye (RO): Judet Timis
e Temesvar (RO): Timisoara

e Valkany (RO): Valcani

e Zsombolya (RO): Jimbolia

e Nagybecskerek (SRB): Zrenjanin
e Nagykikinda (SRB): Kikinda

e Szabadka (SRB): Subotica
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1. A tervezett hid funkciovizsgalata

Torténeti attekintés

Magyarcsanad és Nagycsanad kapcsolata erdsebb, gazdasagi lehetéségeik pedig viszonylag
kedvez8ek voltak a dualizmus kordban, a torténelmi Magyarorszag keretein belll. A XIX. szdzad
masodik felében az agrarkonjunktira, a Bansag gyors fejlédése kedvezden hatott a térség
gazdasagi felemelkedésére. A Maros két oldala kozti egykori kohézio erésségére utal, hogy
visszaemlékezések szerint Magyarcsanadrol sokan jartak at a Maros déli oldalara foldet mdvelni
a trianoni hatarmegvonas el6tt.

Az 19. szazad végén egyre er6sebb igény mutatkozott a Maros két oldaldnak allandd
Osszekottetésére. Ennek érdekében egy kozuti hid épitésébe kezdtek 1884-ben. A hidat 1895-
ben adtak at, céljat igy fogalmaztak meg: ,hivatva van a Maroson tuli részeknek Makohoz
kapcsolasa altal Gjabb lendiletet adni piacunknak, iparunknak, kereskedéstinknek”?.

A kozuti hid mellett vasuti Osszekottetés is létesdlt. A Magyar Kirdlysagon belll centrélis
elhelyezkedésl térséget 1882-ben érte el a vasut Arad fel6l, majd a szadzadfordulon
megkezd6dott a HédmezBvasarhely-Nagyszentmiklos helyi érdek( vasut megépitése is. Utobbi
beruhazas keretében, 1903 soran épllt fel a Magyarcsandd és Nagycsanad kozti vasuti hid.

1920-ig a Maros folyo teljes hosszaban a Magyar Kiralysag tertletén haladt keresztil. Azonban
az elsé vilaghaborut lezard békerendszer értelmében a Maros artere szinte teljes egészében, a
folyd pedig csupan egy 50 kilométer hosszU szakaszat leszamitva Romaniahoz kerilt. 22
kilométeres szakaszon a Maros hatarfolyd lett a két allam kozott. Ez a hatdrvaltozas a térség
kils6 és bels6é kapcsolatrendszerét teljes mértékben atszervezte; atalakultak a
telepiiléshalozati  kapcsolatok, és az Uj hatart keresztez6 kozlekedési kapcsolatok
jelentéktelenné valtak.

Ezek folyomanyaként az immar hataratkel6ként mikodd magyarcsanadi hidak is veszitettek
jelent@ségiikbdl. A kordbban egységes Hodmezévasarhely-Nagyszentmiklos helyi érdek( vasut
magyar részén csak Hédmezévasarhely és Makd, a romaniai részen csak Nagyszentmiklds és
Nagycsanad kozott maradt fenn a kdzlekedés. A vasuti hid forgalma igy teljesen megszlint,
késébb a hidszerkezetét lebontottdk és a Zagyvan épitették Ujra. A kozuti hid 1920 és 1940
kozott hatdratkelSként funkcionalt Magyarorszag és Romania kdzott, azonban 1940. julius 9-én
egy villdmcsapas kovetkeztében a hid felrobbant. Az acélszerkezetet a két orszag
megallapodasa értelmében 1957-ben lebontottak.

Ett6l kezd6d6en csupdan a mederben maradt hidpillérek emlékeztetnek arra, hogy valaha két
hid is allt a Maros ezen szakaszan. Az 0sszekdttetés megsz(inése miatt a térségi kapcsolatok
atrendezddtek; mig a folydtdl északra fekvd telepllések integralddtak Csongrad megye
telepliléshalozataba, addig a folyotdl délre fekvd telepllések szamara Temesvar valt kdzponti
telepliléssé. Az Uj viszonyrendszernek a romaniai teleptlések voltak a vesztesei, helyzetik mind
Romania, mint Temes megye szintjén periférikussa valt, hiszen egy atkeld nélkuli zsdktérségbe
szorultak, tavol a jelents teriileti potenciallal biré Temesvartdl, és elzarva a légvonalban kozel
elhelyezked§ Szegedtél. J6I szemlélteti kedvez6tlen pozicidjukat, hogy Nagycsanad
Temesvartél 65km-re fekszik légvonalban — mig Szegedtél csupan 36km tavolsagra, mégsem
lehetett Szegedet innen megkdzeliteni.

! http://www.magyarcsanad.hu/latnivalok.php (2015. &prilis 20.)
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Az allamhatar funkcionalis vizsgalata

1945 és 2000 kdzott Csongrad megye egyetlen hataratkel6je Romania felé Nagylak kozségen
keresztll Gzemelt. A Maros folyd ma is valdsdgos korridor szerepet tolt be; a Nagylak és Szeged
kozotti tobb mint 50km hosszu szakaszon csupan egyetlen hid ivel at felette (43. szamu elsé
rend( f6ut hidja Kiszombor és Makd kozott). A keresztirdnyl kapcsolatok hianya Csongrad
megye Szeged kozpontu kozuti haldzatanak, valamint az allamhatar erds elvalasztd szerepének
eredmeénye. A Maros 22km hosszu hatarfolydi szakaszan nem mikddik atmeneti pont.

Csongrad megye és Temes megye kdzott 2000-ben, a Kiszombor és Nagycsanad kdzotti
hataratkel6 megnyitasaval létesllt kozvetlen kapcsolat. Ez a hataratmenet volt az elsé
kdzvetlen kdzuti kapcsolat Csongrad megye és Temes megye kozott. 16l szemlélteti az Uj atkeld
jelent8ségét, hogy az atadast kovetben dinamikusan ndvekedett az atmend forgalom.

A kiszombori hataratkel6hely kézuti forgalma, 2000-2012
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1. dbra: A Kiszombor-Nagycsandd hatdrdtkel6 jarmdforgalma (Forrds: rész-
megvaldsithatdsdgi tanulmdny)

Ugyanakkor megjegyzendd, hogy csupan 7,5 tonnanal kisebb tomegl gépkocsik haladhatnak a
Nagycsanad-Kiszombor atkelén keresztil. Emellett a hatar atjarhatdsaga Romania Schengeni
Ovezethez vald csatlakozdsdig nem akadalytalan, ami a hataron ativeld kozds gondolkoddsnak
és integracios torekvéseknek is korlatot szab.

Az dllamhatdrokkal foglalkozé tudomanyos diskurzus a hatarnak négy jellemzéjét kiilonbozteti
meg:

e FElvalasztod szerep (Barrier)

o Utkdz8 zéna (Frontier)

o Sz(ird szerep (Filter)

o Osszekots zéna (Kontaktus zéna)
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A 20. szazad sordan Magyarorszag viszonylagos kilpolitikai elszigeteltsége, valamint az
allamszocializmus évtizedeinek zart hatarai miatt az orszag adllamhatarainak elvalaszto (barrier)
funkcidja igen er@s volt. Ez kilondsen igaz volt azokra a hatarszakaszokra, amelyek 1947 és
1989 kozott Eurdpa eltérd politikai-tarsadalmi berendezkedés(, keleti és nyugati orszagait
valasztottak el. Ugyanakkor a szocialista orszagok kozott is igyekeztek minimalizalni az emberek
mozgasat. Ezt egyrészt adminisztrativ eszkdzokkel, masrészt a hataratmeneti pontok szamanak
limitalasaval igyekeztek elérni.

Ezek eredményeként a lakossdg is elsGsorban elvalasztd elemként tekintett és tekint
napjainkban is az allamhatarokra. Ez a mentalis térképzet az eurdpai integracié el6rehaladasa
ellenére tovabbra is meghatarozo.

A megfigyelt hatdrszakasz er6s elvalasztd szerepét jol szemlélteti, hogy Csongrad megye
Romanidval kozds, 68km hosszU hatdrszakaszan jelenleg csupan két hataratkeld Gzemel.
Eszerint 100km-re vetitve atlagosan 2,94 hatdratkel6 jut ezen a hatarszakaszon.
Osszehasonlitasképp, a magyar-szlovak allamhatar egészét tekintve 4,3 atkeld, de Nyugat-
Eurdpa szamos belsd hatdrszakaszan 10-12 atkeld jut 100km-re.

Az dllamhatdar Utkoz6zona (frontier) funkcidja is erds, és tobb szegmense megragadhatd. Az
allamhatar két eltérd igazgatasi strukturaval rendelkezé allamot valaszt el. Emellett jelent&s
kilonbségek mutatkoznak a bérszinvonalat, a gazdasagszerkezetet, és a foglalkoztatas aranyat
tekintve is. Ellentétben a magyar-roman hatar északi szakaszaval, a megfigyelt térséget etnikai
szempontbdl is eltéré karakter jellemzi.

Romania eurdpai integracidja, unids csatlakozasa ota kerilt el6térbe a hatar sz(ir6szerepe
(filter). Jellemz&vé valt a forgalom ndvekedése Romania és Nyugat-Eurdpa kozott, amely —
részben — a magyar-roman hataratkel6kon keresztil zajlik.

Elmondhatd, hogy a szlr8szerep felértékel6dése a két orszag kozti interakciok névekedésével
allithatd parhuzamba. Ugyanakkor a jelenleg is fennalld hatarellenérzés hatrdltatja a
Schengeni Ovezethez vald csatlakozas célddtuma, amely a késGbbiekben 2014-re mddosult, de
Romania még ma sem tagja az dvezetnek, és bizonytalan, mikor valhat azza. Ez kockazatot is
jelent a Szent Gellért hid megépitésével kapcsolatban, mivel a hid kivitelezésével parhuzamosan
nem terveztek hatarellenérzg allomast.
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;(" Kiilkereskedelmitermékforgalom Magyarorszag és Romania kozott
(2003-2014)
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2. dbra: Kiilkereskedelmi termékforgalom Magyarorszdg és Romdnia kézott (Adatok forrdsa:
KSH Tdjékoztatdsi Adatbdzis)

Helyi jelentoségli kapcsolat

A magyarcsanad-nagycsanadi hid potencidlis funkcidi kozul elsé helyen emlitjlk meg a
telepliléskozi kapcsolatot. Ebben az esetben a hidnak elsédleges feladata a két hatar menti
telepiilés kozotti 0Osszekottetés biztositdsa, helyi érdekd kohéziderGsité funkcioval.
Magyarcsandadon a 2011. évi népszamldlas szerint 1488 6, a vele egybeépllt Apatfalvan 3040
6 lakott, Nagycsanadon pedig 4207 f6, ami azt jelenti, hogy a helyi érdek( hid kevesebb, mint
10 000 ember igényeit elégitené ki. Bar Nagycsanadon is élnek magyarok és Magyarcsanadon
is laknak romanok, a hataron at torténd ingdzds nem meghatarozo, a nagyszentmikldsi
munkahelyek nem vonzdak a magyarorszagi munkanélkiliek szamara a rendkivil alacsony
bérezés miatt, a két magyarorszagi faluban pedig nincs a romaniai munkavallalék szamara
vonzo, jelentésebb munkaado.

Megfigyelhetd, hogy Romania unids csatlakozasa ota a hatar menti kiskereskedelmi forgalom
megnovekedett. Ebbdl féként a hatar kozvetlen szomszédsagaban fekvd telepllések
profitalnak, ahova sok vevd érkezik a hatartérség romaniai oldalarél. A Szent Gellért hid
megépllése esetén Magyarcsanad és Apatfalva népszerlbbé valhat a romaniai vasarlok
korében, ami hozzajarulhatna a telepllések gazdasagi gyarapodasahoz. E tekintetben a
tervezett |étesitmény alapvet8en véltoztatna a jelenlegi helyzeten; mig ma 32km Ut megtétele
szUkséges Magyarcsanad és Nagycsanad kozott, addig ez a projekt megvaldsuldsa esetén 4km-
re rovidulne.
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Az érintett harom telepllés lakossdga ugyanakkor a varosi szolgaltatasokat Makdn és
Nagyszentmikldson veszi igénybe, ahova a ma is meglévé kodzuti kapcsolatok jovoltabol is
eljuthatnak, ehhez Ujabb hid épitésére nincs szlikség.

A teleplléskozi kapcsolatok szempontjabdl tehat egy Gj kozuti hidnak nincs jelentdsége. E
tekintetben komoly jelentdséget tulajdonithatunk a természetvédelmi szempontoknak,
valamint a Mako és Perjamos egylttmikodésében néhdny éve elinditott kzos természetbarat
turisztikai fejlesztéseknek a Maros mentén. A Szent Gellért hidnak helyi kapcsolati elemként
kerékparos paraméterekkel torténé megépitése javasolt.

Térségi funkciok
Terileti kohézio

Alaposabb vizsgalatot igényel a masodik funkcionalis szint: a térségi. E tekintetben a hid a
Nagyszentmiklds és Makd varosok dltal meghatdrozott hatdr menti térségek kozotti
kapcsolattartasi eszkozeként azonosithaté be.

A 12 000 lélekszamu Nagyszentmiklds Temes megye északnyugati részének foglalkoztatasi
kdzpontja, azonban a varos kozigazgatasi szerepkdre mérsékelt. Ennek hatterében az all, hogy
Romanidban nincsenek jarasi szintl (az eurdpai terminoldgia szerint LAU1-szint(i) kozigazgatasi
egységek meghatarozva. A hatdrtérség magyarorszagi oldaldn Makd (23 683 lakos) a
teleplléshaldzat fontos eleme, jarasszékhely. Nagyszentmiklos ellenpdlusaként, ugyanakkor
adekvat partnervdrosaként tarthatd szamon, de nagyobb népességszamabdl addddan
vonzaskorzete kiterjedtebb az el6bbi varosnal, és potencidlisan a hataron tulra is kiterjed. A két
varos kozott testvérvarosi egylttmikodés all fenn 1980. bta.

A tértudomanyokban gyakran hasznalt Reilly-féle gravitacidos modell a gravitacidos torvény
foldrajzi analogonja, amely a megfigyelt pontok kozotti tavolsagok, illetve a pontokhoz rendelt
sulyértékek alapjan modellezi a térben megfigyelheté vonzaskorzeti viszonyokat. Az altalunk
készitett modellbe a Szent Gellért hid tagabb térségében fekvd varosokat vontuk be,
tavolsagként a légvonalbeli tavolsagot, sulyként pedig a népességszamot vettiik alapul. Mint a
lentebbi dbran lathatd, Makd elméleti vonzaskorzete atjarhatd hatarok esetén a modell szerint
kiterjedne a magyar-roman-szerb harmas hatar térségének romaniai telepiléseire is (pl.
Obéba). Azonban a hatdron atnyuld integracidban hatraltatd tényezd, hogy tobb kilométeres
keril6vel lehet az itt elhelyezkedd falvakbdl Makdra eljutni. Nagyszentmiklds elméleti
vonzaskorzete nem nyulik at a hatar tuloldalara.
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Reilly-féle gravitacios modell alapjan szamolt elméleti
vonzaskorzetek a szerb-magyar-roman hatartérségben
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Sajat szerkesztés.

3. dbra: Vdrosok elmélet vonzdskdrzete a Szent Gellért hid térségében

A térképrél az is vildgosan leolvashatd, hogy mindkét varos Szeged elméleti (és gyakorlati)
vonzdaskorzetébe tartozik. A gravitacidos modell tehat kistérségi szinten a szegedi irdnyban
torténd kapcsolatokat tdmasztja ald, amelyeket a jelenlegi kiszombori atkelén keresztil ki lehet
szolgalni.

A térség telepllései kdzt fellelhetd viszonyokra utal a telepilési funkcidkkal vald ellatottsag.
Bizonyos szolgdltatasok minden vizsgalt telepllésen megtalalhatdak (6voda, altaldnos iskola,
konyvtar, rendbrség, egészségligyi alapellatas, gyogyszertar). A magyarorszagi oldalon tovabbi
kdzszolgaltatdsi funkciok Makén koncentralddnak; a varosban a fontosabb igazgatasi hivatalok
(Foldhivatal, Allami Foglalkoztatdsi Szolgdlat, Birdsdg) mellett kozépiskola, korhaz,
bevasarlokozpont, ipari park és szinhdz mikodik. A romaniai oldalon fekvé Nagycsanad
funkcidellatottsaga a magyar kozségekéhez hasonld, ugyanakkor itt muzeum is taldlhato.
Nagyszentmiklds funkcidellatottsaga Makohoz hasonld, ami megerdsiti azon allitasunkat, hogy
Nagyszentmiklds a térség romadniai oldaldanak kozponti telepilése. Ugyanakkor néhany
szolgdltatas nem érhetd el a hatar mindkét oldaldn; uszoda és sportkdzpont a megfigyelt
térségen belll csupan Makdn talalhatd. Maké igy otthont ad olyan intézményeknek is (ide
sorolhatjuk a romanok altal igen latogatott Hagymatikum gydgyfirdét is), amelyekre a térség
romaniai oldalan él6k is els6dleges szolgdltatoként tekinthetnek. A Szent Gellért hid
megépllése esetén 3km-rel révidilne az Makd és Nagycsandd, illetve Nagyszentmiklds kozotti
tavolsag. Az eljutasi id6 pedig 3 perccel lenne rovidebb. A mérsékelt id6beli megtakaritas annak
az eredménye, hogy az Uj Utvonal hosszabb szakaszon halad keresztil lakott terileten.
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A bels6 térkapcsolatok er@sségét és igényét plasztikusan jeleniti meg egy térség
funkcidsdrdségi térképe, amely kijeloli azokat a telepuléseket, amelyek iranyaban varhatdan
nagyobb kozlekedési kapcsolati sziikségletek fognak jelentkezni. Az aldbbi dbra azt a helyzetet
mutatja meg, hogy a hatdrok &atjarhatdsaganak javulasaval mely telepllések kaphatnak
fontosabb térszervezd szerepet a térségben. Ez egyben azt is megmutatja, hogy milyen kdzuti
kapcsolatok fognak varhatdan felerésodni.

o Telepiilési funkciok megoszlasa
C'Eilcll aszerb-magyar-roman hatartérségben
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Sajat szerkesztés. Forras: sajat adatgyjtés

4. dbra: Telepiilési funkciok a magyar-romadn-szerb hatdrtérségben (a BTC ETT tagteleplilései
kiemelve)

Az abra alapjan lathatd, hogy a hdrmas hatar térségében jelentds funkciosirlsodés figyelhetd
meg, ami azt tamasztja ald, hogy itt a haldézati kapacitasok bdvitése sziikséges. A tervezett hid
ebbdl a szempontbdl nem relevans kapcsolati elem.
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Gazdasagi kohézio

A megfigyelt térség gazdasagi helyzete jelentésen valtozott az elmult évtizedben. 2000-ben a
Csongrad megyében tapasztalt GDP/f6 érték (4 185€) még kétszeresen felilmulta Temes
megye értékét (1 941 €). Azonban Romadnidban 2003-at kdvetSen dinamikus gazdasagi
novekedés indult, és ez kilondsen igaz volt Temes megyére, ahol egyes években tobb mint
otodével nétt az aranyszam értéke (folyd dron). 2007 6ta Temes megyében magasabb a GDP/
f6 értéke, mint Csongrad megyében. 2011-ben az egy f6ére jutd GDP Csongrad megyében
7200€, Temes megyében 9300€ volt.

Temes megye gazdasagdanak novekedése elsGsorban a régidba érkezett kilfoldi befektetések
eredménye. A legtdbb nagyvéllalat a megyeszékhelyre telepllt, ugyanakkor néhany tovabbi
varos is vonzott befektet6ket. Nagyszentmikldson 6sszesen 3 nagyvallalat hozott |étre
telephelyet. A legnagyobb, mintegy otezer fének munkat add vallalat az elektronikus
ellenallasok gyartdsaval foglalkozd Zoppas Industries, emellett haromezer fénél tobb f6t
alkalmaz a kabelgyartasban, jarmuelektronikai berendezésekben érdekelt Delphi. Az Eclipsa cég
cipbfelsérész-gyartassal foglalkozik, mintegy 300 fének ad munkat. A varos esetében vonzdé
korilmény volt a nyugati, hatar kozeli elhelyezkedés, a kedvez§ eljutds az M43 autodpalya felé.
Az ide telepilt nagyvallalatok révén a varos térségi funkcionalitdsa jelentésen (a varos
|élekszamat meghaladd mértékben) bévilt. A betelepilt cégek egyik legfontosabb problémaja
a nyugati irdnyu szallitdsi lehet6ségek korlatozott volta, amelyet a kiszombori hatarut
sulykorlatozasa idéz eld. Nagyszentmikloson kivil Zsombolydn kett§, Gyertydmoson egy
vallalkozas foglalkoztat 250 fénél tobb alkalmazottat.

A Makon mkodo ipari cégek jelent6s része koncentralddik a Makoi Ipari Parkban, amelyek
Osszesen mintegy kétezer munkahelyet biztositanak. A varosban m{kodé két legnagyobb
foglalkoztatd, a gumigyartasban érdekelt ContiTech és az izesit6anyagokat gyartd Givaudan is
az ipari parkban tart fenn telephelyet.

Ugyanakkor jelenleg Nagyszentmiklds varos kdzpontjabdl 34 km hosszu utat kell megtenni a
legkdzelebbi autdpalya-felhajtd eléréséig, ami személygépkocsik esetében 37 perc alatt tehetd
meg. A Szent Gellért hid, és a kapcsolodé Utszakaszok megéptllése esetén Nagyszentmikldsrol
18 kilométerre rovidilne az M43 autdpalya elérése, és mintegy 80km-rel kdzelebb kerllne a
gyorsforgalmi kapcsolat a 7,5 tonnanal nehezebb jarmUivek szamara. Emellett csokkenne a
beltertleten futd Utszakaszok hossza is. Az M43 apatfalvai csomdpontjahoz vezetd Uj kapcsolat
rovidebb szakaszon haladna keresztll lakott terlleteken, igy gyorsabb eljutdst biztositana
Magyarorszag, Nyugat-Eurdpa, illetve Arad irdnyaba is.
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Nincs adat

Sajat szerkesztés. Forras: KSH, RZS, INS

5. dbra: Nagyvdllalkozdsok a Szent Gellért hid térségében (2010)

Tarsadalmi kohézié

Az dallamhatar foglalkoztatdsi szempontbdl éles hatadrvonalat képez a két orszag kozott.
Romanidban a munkaerd alacsonyabb ara jelentds versenyel6ny a magyar térségekkel
szemben. Ahogy a kovetkez6 dbra is szemlélteti, a magyarorszagi telepuléseken szignifikansan
magasabb a regisztralt munkanélkiliek ardnya a teljes lakossagon belll?, mint a roman oldalon.
Kimagasldé ardnyszam mutatkozott Magyarcsanad esetében (13,7%). Ezzel szemben a roman
oldalon szinte nincsenek foglalkoztatdsi problémak. A térség mégsem vonzd a magyarorszagi
munkaerd szamara.

Noha magasabb munkabérek jellemzdék, és orszagos viszonylatban is kedvezé Temes megye
helyzete, tovabbra is elmarad a bérszinvonal az eurdpai és a magyarorszagi atlagtol. Az Eurostat
adatai szerint a Dél-Alfoldi régidban 22%-kal magasabb a haztartasok atlagos jovedelme, mint
a Temes megyét is magaba foglald Nyugat-Romania régidban.

A kedvezétlen bérviszonyok miatt a kedvezébb munkahelykinalat mellett sem vonzé célpontok
a hazai munkaerd szamara Temes megye ipari |étesitményei. A hatdrtérség foglalkoztatasi
integracioja abban az esetben bontakozhat ki, ha Romanidban magasabb lesz a bérszinvonal.
Ebben az esetben viszont a befektet6k altal a térségbe hozott, alacsony hozzdadott értékd
munkafolyamatok kiszervezése mar nem lesz annyira kifizet6dé.

2 A munkanélkiliségi réta (munkanélkiliek szima/gazdasagilag aktivak szdma) nemzetkozi dsszehasonlitdsa nem
lehetséges, mivel nem &ll rendelkezéslinkre adat a gazdasagilag aktivak szamarél Romanidban.
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A térség munkaerd-piaci gondjainak mérséklése érdekében célszer( volna Ujabb foglalkoztatdk
megjelenését dsztdndzni a térségben. Az Uj hid ndvelheti a térség vonzerejét kiilsé befekteték
szemében, emellett a hatdron atnyuld gazdasagi kapcsolatokra is kedvez&en hathat.

. Regisztralt munkanélkiiliek teriileti megoszlasa
I aszerb-roman-magyar hatartérségben, 2011
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6. dbra: Regisztrdlt munkanélkiiliek ardnya a térségben (2011)

Az elmult 100 év soran a Maros alsé folyasvidékén, a folyd két oldalan egészen eltérd etnikai
szerkezet valt jellemzévé. A folyotdl északra fekvs térségben domindns a magyar etnikum,
ugyanakkor kisebb szamban mas nemzetiségliek is élnek szinte mindegyik telepulésen.
Magyarcsanadon él a magyarorszagi oldal legnagyobb roman kozossége; a 2011. évi
népszamldalds alapjan 238 f§ vallotta magat romannak, a lakossag 12%-a. Emellett szerb
nemzetiségliek is élnek a telepllésen, am manapsag a lakossagnak kevesebb, mint 2%-at
alkotjak. Apatfalvan a lakossag 88%-a, Makdn 90%-a vallotta magat magyar nemzetiséglinek,
csekély szamu roman kisebbség ezeken a telepiléseken is mutatkozott. A romanokon kivdl
szlovak nemzetiséglek is élnek néhany, a Szent Gellért hidtdl tavolabbi, de a Makdi jardshoz
tartozé telepulésen (Pitvaros, Ambrozfalva).

Magyarcsanadon roma, roman és szerb, Apatfalvan és Makén roma és roman nemzetiségi
onkormanyzat mikodik a 2014-19 kozotti ciklusban.

A romaniai oldal a torténelmi Bansag része, amelyet sokszin( etnikai arculat, multikulturalis
jelleg jellemzett a 20. szazad kozepéig. Azonban az elmult évtizedekben el6rehaladotta valt az
etnikai homogenizacid, aminek eredményeként a térség legtdbb telepllésén abszolut
tobbséget alkotnak a romanok.
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Tobbségi etnikumok a szerb-magyar-roman hatartérségben, 2011
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Sajat szerkesztes. Forras: KSH, RZS, INS

7. dbra: A térség etnikai szerkezete (2011)

Ez aldl kivételt képez a magyar-roman-szerb harmas hatérhoz kozel fekvé Obesenyd kozség,
ahol a bolgdr nemzetiségliek jelentik a legnagyobb nemzetiségi csoportot. A megfigyelt
térségtdl keletre, Arad megyében fekvé Nagylak kozségben a szlovdkok alkotnak relativ
tobbséget.

Kulondsen nagy mérték volt az etnikai homogenizacio a térség varosaban, Nagyszentmikldson,
ahol a 2011. év népszdmlalas szerint mar a lakossag 74%-a romdan nemzetiségl. A kordbban
jelentés német, magyar és szerb kdzosségek kozil csupan a magyarsag maradt érzékelhetd; a
varosban 890 magyar nemzetiségU él (a lakossag 7%-a). A Szent Gellért hid romaniai hidf&jénél
fekvé Nagycsanad kdzségben a lakossag 63%-a volt roman, 12%-a magyar, 12%-a cigany
nemzetiségl 2011-ben. A korabban jelentés német kdzosség mara eltlint, a szerbek pedig a
lakossagnak alig 6%-at jelentik.

13



A Magyarcsanad - Nagycsanad (Cenad) kozé tervezett Szent Gellért hid megépitésének dontés-el6készitd tanulmanya
T ————————

~ Sent Geller\ & |

hid
/ o ( ; :‘
Nagjzentm\klos Fo

Sannicolau Mare | \
[ /

Sajat szerkesztés. Forras: KSH, RZS, INS
8. dbra: Magyarok ardnya a térség teleptilésein (2011)

Magyar nemzetiségliek a térség kozségei kozil Obéban adjak a lakossag legnagyobb hanyadat
(32%); ez a kozség kozvetlenll a harmas hatdr szomszédsagaban fekszik. Ugyanakkor a tdgabb
térség minden kozségében él kisebb-nagyobb magyar kdzosség. A legnépesebb ezek kozdl
Nagyszentmikldson (890 f6), illetve a romdan-szerb hatar mentén fekvé Zsombolyan (1169 f6)
talalhato.

Osszességében megdllapithatd, hogy az Uj hidnak csekély hatdsa lenne a magyar-magyar
kulturdlis kapcsolatokra. A romdniai oldal legmagyarabb kozsége, Obéba nem kertilne kézelebb
a légvonalban kozel fekvé magyarorszagi kozpontokhoz. A Nagyszentmiklos és Zsombolya
kornyékén é16 tovabbi mintegy négyezer magyar szamara pedig abban az esetben javulnanak
érezhetéen a kozlekedési feltételek, ha ahhoz a kozUthaldzat tovabbi fejlesztései
kapcsoldodnanak a roman oldalon.

A magyarorszagi oldalon él6 romanok kapcsolattartasi lehet8sége Romanidval javulna a hid
altal, ugyanakkor lélekszamuk csekély; egész Csongrad megyében Osszesen kétezer, a Maros
menti magyar teleplléseken 6sszesen 500 roman nemzetiség( él.

14



A Magyarcsanad - Nagycsanad (Cenad) kozé tervezett Szent Gellért hid megépitésének dontés-el6készitd tanulmanya
e ———

Nagytérségi szerepkor

Teruleti kohézio

Az Eurdpai Unid olyan kozlekedésfejlesztési beruhazasokat kivan tamogatni 2014 és 2020
kozott, amelyek a nagytérségi jelent8ségl haldzatnak, az Ugynevezett transzeurdpai
kozlekedési haldzatnak (Trans-European Network-Transport, vagy TEN-T) részei, vagy azok
elérhetdségét javitjak. Ezzel az unid jobb 6sszekapcsoltsagat, kohéziojat kivanjak elémozditani.
A Szent Gellért hid nem alkotnd a TEN-T haldzatnak sem kdzponti, sem kiegészit§ elemét.
Ugyanakkor a halozat részét képezd M43 autdpalya megkdzelithetEségét javitand
Nagyszentmiklds térségébdl, ami ndveli annak jelentfségét.
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9. dbra: A kbzlekedési haldzat és létesitményei (Forrds: Csongrdd megye Terliletrendezési
Tervének Feliilvizsgdlata, 2012)

Csongrad megye Teruletfejlesztési Koncepciojanak helyzetfeltard fejezetében bemutatjak a
Csongrad megye fejl6dése szempontjabdl el6nyds kozuti fejlesztéseket. A koncepcid négy Uj
kdzuti hatéaratkels szitkségességét emeli ki, amelyek kozil az egyik, az Asotthalom-Bécssz8l8s
kozti atmeneti pont Szerbia iranydban mar meg is épult. Az M43-as autopalya Csanadpalota-
Nagylak kozti atkel8je pedig még ebben az évben atadasra kerill a tervek szerint. Emellett a
dokumentum emlitést tesz az Ugynevezett banati féutrol is, amely Hoédmez8vasarhelyrdl
indulva, az M43-as autdépalya keresztezve, Deszket és Kiibekhazat megkerilve érné el a magyar-
roman-szerb harmas hatart, ahonnan mindkét szomszédos orszag iranyaba at lehetne kelni. A
féut funkcidja kettds lenne; jelentésen javitana a harmas hatar térségének elérhet8ségét,
egyszersmind Szeged keleti elkerll6 Utszakasza is lenne. A féut szerepel az Orszagos
Terlletrendezési Tervben (OTrT) is, azonban a 220 km hosszu utfejlesztésbél csupan 20 km jut
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Magyarorszagra, igy a szomszédos allamok kozremilkodése nélkil a fejlesztés értelmét
vesztheti. Kezdetben Szerbia tdmogatta, és kezdeményezte az Uj kapcsolat megépulését,
azonban Jelenleg Szerbidban a Belgrad-Szabadka-Horgos mentén futd Al autdpdlya elérését
kivanjak fejleszteni a banati térség iranyabol, ami nem kedvez a banati féut tervének.

Fontos kiemelni, hogy Temesvar térsége szamara a kozép- és nagytavolsagu kozuti kozlekedés
szempontjabol a meghatarozo kapcsolat a 2016-t6l teljes hosszaban zemel8 A1-M43-M5-0s
vonal lesz, a csanadi kapcsolat ebben a nagytérségi viszonylatban egyaltaldn nem jon szdba.

A Szent Gellért hid nemzetkdzi jelent8sége nem kérd@jelezhet6 meg, mivel kdzvetlen
kapcsolatot teremtene az M43-as és a romaniai orszagos 6. Ut kozott. A 6. féut forgalma
azonban nem az Uj hid 4altal fog rakapcsolddni a TEN-T haldzatra; ezt a csatlakozast az Al (dél-
erdélyi) autépalya Arad és Pécska kozotti szakaszanak megépiilése, valamint az A6 autdpdlya
megépullése fogja megteremteni.

Leszogezhetd, hogy a roman oldalon a jelenlegi haldzati kapcsolatok szerint csupan egy kisebb,
1400 km? terllet(, 88 ezer & altal lakott térség elérhetBségét javitana a beruhazéas érdemben,
amelyet jelenleg f6leg a 6. f6Ut, az 59C, és az 59F Ut tar fel. Mérlegelendd, hogy egy nagyobb
0sszegl beruhazas kifizet6dd volna-e annak tudataban, hogy annak kedvezé hatdsai csak egy
mérsékelt terileten volnanak érzékelhetdk.

A banati kozuthaldzat alsobb rendd elemeinek haldzati funkcidval vald megtoltése azonban
atalakithatja a jelenlegi strukturat, egyben az egykor szervesen Osszetartozd régid belsé
kohézidjat is erGsitené. Jelenleg a roman-szerb hatar mentén futé 59C jelli Ut egy periférikus,
masodrend( f6ut, amely Nagyszentmiklost és Zsombolyat koti 6ssze. Zsombolya Temes megye
4. legnépesebb varosa, 10 800 lakossal. A vdros mellett hatardllomas mukodik Szerbia
iranyaban. Bar népességszamat, kodzszolgaltatdsainak  szamat  tekintve  hasonlé
Nagyszentmikloshoz, gazdasagi és foglalkoztatasi sulya sokkal mérsékeltebb. A varos
infrastrukturalis adottsagainak és elérhet8ségének javuldsa eszkdz lehet a varos vonzobba
tételéhez, ehhez azonban a Szent Gellért hid 6nmagaban kevés. Szikséges volna a
Nagyszentmiklds és Zsombolya kozotti kdzuti kapcsolat fejlesztése, a két varos kozott fekvd
telepllések koré elkerlld utak épitése, ami optimalis esetben a jelenlegi 42km hosszu utat is
rovidebbé tenné. Ez a szempont U funkcidoval gazdagithatja a Szent Gellért hidat, mivel a
torténelmi Banatnak egy nagyobb része szdmara biztositana gyorsabb kapcsolédast a TEN-T
haldzatra.

Az egykori Banat a kiralyi Magyarorszag és az Osztrak-Magyar Monarchia egyik éléstaraként
funkcionalt, kivalé foldjein a szazadforduldn vilagszinvonall gazdalkodas folyt, féként a
Csekonics-csaldad beruhdazasainak koszonhetéen. 1920-ban a gazdag térséget harom felé
osztottak, a jelenlegi hatarok egy roman-jugoszlav kiigazitast kdvetéen 1928-ban alakultak ki,
Zsombolya ekkor kerllt Romaniahoz. A harom felé szabdalt banati térség a masodik
vilaghaborut kovetéen fokozatosan hanyatldsnak indult, nem utolsdsorban a lezart hatarok
miatt. Korabbi jelent8s centrumok (Szeged és Szabadka) az Uj viszonyok kdzott jelentGsen
vesztett térszervezd kdzponti szerepébdl, mikdzben Temesvar latvanyosan meger8sodott.
Ugyanakkor a roman varos fejlédését is hatranyosan érintette, hogy roman viszonyok kozott a
helyzete feltlinéen periférikus volt, az atkelSk ritkasaga és az alulfejlett infrastruktlra nem tette
lehetévé a municipium egészséges fejlédését.

2004-t6l 2014 novembereig Temes megyét a Vajdasaggal mindossze két atkel6 kotdtte dssze
(Zsombolyanal, valamint Versecnél). Ekkor nyilt meg Ujra a valkdnyi, a kunsz6l8si és a fényi
hataratkeld, amelyek jelent6sen javitottak a Banat belsé atjarhatésagan, ugyanakkor gazdasagi
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szerepUk nem jelent@s, az érvényben 1évé 3,5 tonnas sulykorlatozas és a jelentésebb gazdasagi
erdvel bird telepllések hidnya miatt.

Ugyanakkor a két szomszédos allam megkezdte a tervezését egy Temesvar-Belgrad
autopalyanak, ami érzékelhet6en javithatja az Al-es autdpalya révén nyugat-eurdpai
kapcsolatokkal is er6so6dd banati févaros terlleti potenciadljat. A nagytérségi kapcsolatokat
Nagyszentmiklds szamara is ez a két gyorsfogalmi Ut fogja jelenteni a jov6ben. Ezért a varos
szamara elénydsek volnanak azok a beruhazasok, amelyek a két gyorsforgalmi Ut elérését teszik
kdnnyebbé. Haldzati szempontbdl ezt a jelenleg Temesvar-kdzpontd uthalézatban Uj harant
iranyd, észak-déli dsszekottetések segithetik el6. A Szent Gellért hid potencidlisan egy ilyen
jellegl Uj haldzati elem északi kapcsolatat adhatna az M43 autdpalya felé.

Sajat szerkesztés

10. abra: Térkapcsolatok a Szent Gellért hid tdgabb térségében

A térség 100 kilométeres kornyezetében négy varos lakossaga haladja meg a szazezer f6t, ezek
kozll Szabadkat (a konkrét hiddal vald laza térkapcsolata miatt) kihagytuk a modellezésbél. A
legkozelebb fekvé nagyvaros Szeged, amely a Szent Gellért hid térségében fekvd
teleplléseknek els8szamu nagytérségi kdozpontja. Ugyanakkor Arad és Temesvar térszervez§
ereje is érvényesil a térségben. A harom nagyvaros kozul Temesvar fekszik legmesszebb a
vizsgalt telepllésektdl, ugyanakkor a varos népességszama (319 279 f6) majdnem kétszer
nagyobb Szegedénél. Fontos megemliteni, hogy a jelenlegi kozigazgatadsi és kozlekedési
struktura is Temesvar kozponti szerepkdrét erGsiti a térség romaniai oldalan. A hdarom
nagyvaros kozelsége el6nydsnek tekinthetd, és jelentds gazdasagi potencidlt hordoz magaban.
Kulonodsen Szeged és Temesvar kdzelsége kedvezd; mindkét varos orszagos szint( gazdasagi,
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kulturalis, oktatasi, kutatasi kdzpont, lakossagszamuk alapjan is a két orszag legfontosabb
varosai k6zé tartoznak.

i Telepiilési funkciok orszagonként dsszesitett elérhetdsége
cslilcll aszerb-magyar-roman hatartérségben

SzélsGségesen rossz elérhetdségl
Rossz elérhetdségii
Kedvezétlen elérhetéségl

Atlagos elérhetdség(i

- Megfeleld elérhetéségi
1 - Kivalo elérhetdségl

Nincs adat

Sajat szerkesztés. Forras: sajat adatgydjtés

11. dbra: Teleplilési funkciok elérhetésége a térség teleplilésein (BTC ETT teleplilései kiemelve)

A funkcionalitds szerinti telepuléshierarchia segit beazonositani azokat a térkapcsolatokat,
amelyek mentén valddi kozlekedési és szallitasi igények jelenhetnek meg. Az Obéba, Obesenyd,
Valkany kozségek esetében mutatkozd kedvezétlen funkcionalis elérhetséget Szeged felé
kiépitett kapcsolatok jelentfsen tudndk javitani. A Szent Gellért hid térségében fekvé
telepiiléseket kozepesen kedvez6tlen funkcidelérhetbség jellemez.

A két fenti dbra alapjan az alabbi kovetkeztetések vonhatodak le:

(1) létezik a négy nagyvaros, illetve a legkdzelebbi févarosok (Ujvidéket is ide értve)
iranyaban egy vilagos fejlesztési szikséglet, aminek a kiszolgdlasat egyfeldl a jelzett
transzkontinentalis gyorsforgalmi utak képesek megoldani, mdsrészt a tervezett
Temesvar-Belgrad autépalya;

(2) a hatarok megnyitdsdval jelent8sen javithatd a térség teleplléseinek funkcidelérése:
szamos esetben a hatdr tdloldalan elérhetd funkcidk érhetéek el a legrovidebb
utazassal; a tervezett Szent Gellért hid azonban ezeknek a belsé kapcsolatoknak a
feltarasaban nem jatszik szerepet;

(3) a kozépvarosi szinten kirajzolddik egy észak-déli tengely, amelynek vdrosai: Mako,
Nagykikinda, Nagybecskerek. Ezek elérhetfségének javitasat, kozlekedési kapcsolataik
fejlesztését a Szent Gellért hid, és a kapcsolédd romaniai haldzatfejlesztés mellett a
tervezett banati féut megépitése is eld tudna mozditani. Mindkét nyomvonal feltélthetd
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az Uj funkcidval, dm az egyik verzid kiépllése esetén a masik értelmét veszti. gy a két
fejlesztés kozul a nagyobb politikai, szakmai tdmogatdst élvezé beruhdzast célszerd
megvalositani.

Gazdasagi kohézio

A Szent Gellért hid térsége az elmult évtizedek beruhdzasai altal integralddott az eurdpai
gazdasagi rendszerbe. A hatartérség mindkét oldalan megjelentek olyan kulfoldi befektetdk,
amelyek érték-el8allitasi lancuknak a kisebb hozzaadott értéket termeld egységeit szervezték
ki. Kilonosen igaz volt ez a térség romaniai oldalara, ahol az alacsonyabb munkaerékoltségek
komoly versenyel6nyt jelentenek. Ezekre a vallalatokra jellemz&, hogy sok (legtobb esetben 250
fénél tobb) munkavallalénak adnak kereseti lehetdséget, f6leg exportra termelnek, és
jellemz8en kevés kapcsolatot alakitanak ki a helyi gazdasagi szerepl&kkel.

A hasonld kilfoldi  beruhdzasok révén mind Magyarorszagon, mind Romanidban
megfigyelhetévé valt az ugynevezett dudlis gazdasag. A kilféldi vallalatok — noha a vallalati
strukturan belll alacsony hozzdadott értékd munkafolyamatot hozott a térségbe — a helyi kis-
és kdzépvallalkozasokhoz képest joval termelékenyebben, ugyanakkor el6bbiektdl elszigetelten
mikodnek. [gy valdjaban két, eltérd jellegl vallalati szféra van jelen mindkét orszagban.

A kalfoldi vallalatok exportorientdltsagabdl fakaddan egy telepllés j6 megkdzelithet&sége,
kedvezd infrastrukturdlis adottsaga vonzd tényezd az ilyen jellegli befektetések szamara.
Nagyszentmiklds is ezen adottsdgai miatt valt tobb befektetés célpontjava.

Az aldbbi dbra szemlélteti azokat az infrastrukturalis elemeket, amelyek egy-egy kilfoldi cég
megtelepedését 6sztondzhetik. A kedvez§ kdzuti elérhet6ség mellett az ipari parkok jelentenek
vonzé tényez6t, mivel ezek plusz szolgdltatdsaik révén kedvezéek egy vallalat telephelye
szamara. A hatartérség integraltsagara, és a lehetséges szallitasi Utvonalakra utalnak a
térségben taldlhatéd hataratkel6k. A térség megkozelithet8ségét jelentdsen javitja, hogy
Temesvaron és Aradon is mikddik nemzetkdzi repilétér, a ketté kdzil Temesvar légikikotéje
bonyolit le jelent6sebb forgalmat.

A kulfoldi befekteték szamara egyre inkdbb vonzotényezévé valnak az egyetemek, féiskolak is
egy adott térségben. Bar az eddigi nagyvallalatok elsésorban szaktudast nem igényl8
munkafolyamatokat telepitettek ki a megfigyelt térségbe, egyre inkdbb felértékel6dni latszik a
szaktudas, a minél magasabb foku szakmai felkészlltség. Ebbél a szempontbdl a Szent Gellért
hid térségének helyzete kedvezd, hiszen mind Szeged, mind Temesvar otthont ad
egyetemeknek, amelyek széles kord oktatasi profillal rendelkeznek.

Tarsadalmi kohézio

Az egykor dinamikusan fejl6ds, egyedi tarsadalmi-etnikai struktUraju Bansagot ma
orszaghatarok daraboljak harom térségre, amelyek napjaink nemzetallamainak kereteiben
periférikus fekvéslek. Megallapithato, hogy a tagabb térségben fellelhetd varosok fejlédését is
hatraltatta a hatarok kozelsége, a csorbult varos-vidék kapcsolatok.

Mindezek mellett tovabbra is él az emberekben valamilyen szint( banati identitas, kilonodsen a
romaniai és a szerbiai részeken. Ezek a késébbiekben a hataron ativels egyittmikodések, kdzos
gondolkodas, kozos kezdeményezések szamanak bdévilésében is testet dlthet.

Napjainkban a hatdron atnyuld egylttm(kodéseknek néhany intézményesitett példaja is
fellelhetS. A Duna-Koros-Maros-Tisza (DKMT) Eurorégiod Bacs-Kiskun megye, Csongrad megye,
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a Vajdasag Autondm Tartomany, valamint a Nyugat-Romania régiohoz tartozé négy megye
(Arad, Hunyad, Krasso-Szorény és Temes) részvételével alakult meg.

A Banat-Triplex Confinium (BTC) ETT egy 6nalld jogi személyiséggel rendelkezé terileti tarsulas,
amelynek 37 magyarorszagi és 37 romaniai 6nkormanyzat tagja. Ezek mellett 8 szerbiai
onkormanyzat megfigyel6ként vesz részt a szervezetben. Az egyluttmikodést megalapozo
dontést 2009-ben hozta meg a térség polgarmestereibdl allo forum, majd 2011-ben jegyezték
be. Az ETT f6leg az agrarinnovacid, a megujuld energiaforrasok kiakndzdsa, az infrastruktura,
valamint az oktatds-képzés teriletein kivan kozos, hatdron atnyuld beruhdzasokat
megvaldsitanis.

2. A tervezett hid koltségkihatasa

A tanulmany masodik részében azt vizsgaljuk vazlatosan, hogy milyen pénzlgyi és kornyezeti
koltségekkel jarna az Uj kapcsolat kiépitése. Ehhez els6ként roviden bemutatjuk a hid
megvalositdsara vonatkozd aktualis elképzeléseket a kilonboz6 tervezési-szabdlyozasi
dokumentumokban.

A projekt bemutatasa

A projekt el6készitésében fontos mérfoldkd volt a rész-megvaldsithatdsagi tanulmany
elkészitése, amelyet az UTIBER-FOMTERV Konzorcium készitett a ,KOZOP-hoz illeszkedd
projektek hatdrmetszési szakaszainak megvaldsithatdsagi tanulmany szintl feltarasa, azok
halézati  hatdsainak  vizsgdlata a  magyar-roman  (KOZOP-3.5.0-09-11-2011-0009)
hatarszakaszon” megnevezés(i projekt 1ll. mérfoldkdvének keretében. A tanulmany
elkészitésével a Kdzlekedésfejlesztési Koordinacids Kdézpont bizta meg a konzorciumot. A rész-
megvaldsithatdsagi tanulmany 2014-ben készilt el.

A tanulmanyban feltarjak az Uj hid megépulését megalapozd tarsadalmi-gazdasagi jellemzdéket,
a teleplléshalézati és kozlekedéshaldzati sajatossagokat, és elemzik annak gazdasagi
hasznossagat, eredményességét. Valamint részletezik a projekt két Giteme soran végrehajtanddé
beruhazasokat.

A projekt elsé Gtemében felépillne Magyarcsanad és Nagycsanad teriletén az Uj hid a Maros
felett. A hidra felvezet6 Ut az északi (magyarorszagi) oldalon a 43. szamu els6rend( féut
Apatfalva belterileti szakaszan nyilna, hossza a hidig mintegy 2km lenne. Ebb&l mintegy 900m
Apatfalva belterlleti Utja (Kereszt utca), napjainkban is aszfaltozott Ut — noha a rész-
megvaldsithatdsagi tanulmany tervrajzai az utca nyomvonalat is U épités utként tintetik fel.
A tovabbiakban pedig a Maros artéren kialakitott, a folyéra meréleges irdnyban futo toltésen
haladna tovabb az Ut. A Maros déli oldalan a tervek szerint Uj palyaszerkezet( Ut kiépitésére
kerilne sor, amely Nagycsanad kdzség belterlletén csatlakozna a 6. szamu orszagos f6uthoz.

A projekt Il. Gtemében megvaldsulna egy U], Apatfalva belterlletét elkerlld Utszakasz épitése a
4425, jelld Ut 15+346 km szelvényétél a Maros artérig, Apatfalva és Magyarcsanad kozigazgatasi
hataran belll, csekély mértékben az utébbi kozség belteriiletét is érintve. Ez mintegy 300

3 http://btc-egtc.eu/hu/ (2015. dprilis 27.)
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méterrel tenné rovidebbé a hid és a gyorsforgalmi csomdpont kodzti Utszakaszt, és egyben
elterelné az atmend forgalmat Apétfalva belteruleti szakaszarol.
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12. dbra: A Szent Gellért hid térségének atnézeti helyszinrajza (Forrds: Rész-
megvaldsithatdsdgi tanulmdny)

A projekt megvaldsuldsa esetén az M43 autdpalya konnyebben lesz elérheté Magyarcsanad,
valamint a romaniai Nagycsanad kdzséghdl, illetve Nagyszentmiklds varosbol.

A projekt és szabalyozasi hattere

A hidat a Csongrad megyei terUletfejlesztési koncepcié a mellékuthaldzat megyei jelentdségl
hianyzé elemeként azonositotta be. Az Uj hid csatlakozasat a magyar kozuthalézatba a 43.
szamu elsérend( f6ut, és a 4425. szamu kdzut csomopontjara tervezik, amely Apatfalva kozség
beltertletén talalhatd. Bar a koncepciéban nem kertl emlitésre, fontos leszogezni, hogy a 4425.
szamu féut Apatfalva és a gyorsforgalmi csomopont kozotti szakasza jelenleg nem alkalmas

jelentésebb teherforgalom lebonyolitasara; a meglévd utszakasz szélesitése és burkolatanak
felljitasa is sziikséges lenne.
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Csongrad megye teriiletrendezési tervében is rogzitik a hidat. Megépllése esetén az a megye
mellékuthalozatanak és kerékparut-halézatanak integrans része lenne. A rendezési terv 3.
melléklet 1. pontja szerint Magyarcsanad és a szomszédos Apatfalva kozség Maros-parti
terlletei az orszagos dkoldgiai haldzat 6koldgiai folyosd Ovezetéhez tartoznak. A melléklet 2.
pontja értelmében kivald terméhelyi adottsagul szantdk talalhatdak a beruhazas altal érintett
artéri szakaszon, valamint a 4425. j. ut mentén. A melléklet 3. pontja szerint pedig kivalo
term8helyi adottsagu erdéteriiletek taldlhatéak a tervezett hid magyarorszagi hidféjénél.
Mindezek tudataban kilonodsen érzékenyen kell kezelni a Maros-arteret, hiszen a térségnek
Okoldgiai, mez6gazdasagi, és erd6gazdalkodasi szempontbdl is kitlintetett része. Kdrnyezeti
értékei miatt a hatdr mindkét oldaldn természetvédelmi oltalom alatt all, emellett a NATURA
2000 haldzatnak is részét képezi.

Az érintett magyarorszagi telepllések terlletrendezési tervei kozil egyik sem emliti meg a
Szent Gellért hidat. Magyarcsandd 2007-ben elfogadott terlletrendezési tervében nem
szerepel sem a hid, sem a kapcsolddd Ut nyomvonala. Nem esik szé (j hatardtmeneti pont
|étesitésérdl, noha a felhagyott vasuti eldgazdst Nagyszentmiklods felé hosszu tdvon fejlesztendé
infrastrukturalis elemként tartja szdmon a dokumentum.

Apatfalva 2006-ban fogadta el terlletrendezési tervét. Ebben kijelentik, hogy az M43-as
autopalya, valamint a gyorsforgalmi csomodpont megépulésével a 4425. jell Ut forgalma meg
fog novekedni, ami az Utszakasz fejlesztését teszi indokolttd. Ugyanakkor a projekt masodik
Utemében tervezett, a hidra vald kozvetlen rakotést biztositd Utszakasz — amely egyben a
kozség belterlleti szakaszat elkerll6 Ut is lenne —nem jelenik meg a rendezési tervben.

Amig megyei szinten a magyar oldalon erés elkotelez6dés mutatkozik a hid megépitése irant,
és ez megjelenik mind a megyei, mind a helyi tervezési dokumentumokban, addig a romaniai
oldalon az el6készlletek még nem ennyire el6rehaladottak. Bar Temes megye gazdasagi és
tarsadalmi fejlesztési stratégidjaban feltlintetik, hogy elkészUilt a hid megvaldsithatdsagi
tanulmanya, ugyanakkor a hid megépitésének szikségességérdl, a varhatd hatasokrdl nem
értekeznek a dokumentumban.

A Temes megyei terlletrendezési tervben Nagycsandad és Magyarcsanad kozott jovSbeli kozuti
és vasuti atkel6t tintetnek fel, ugyanakkor a Nagycsanad és az orszaghatar kozti Uj Ut nem
jelenik meg. Kiemelend6, hogy Nagycsanadot jelent6s természeti turisztikai erdéforrassal
rendelkezd kozségként azonositjdk be. Emiatt a turizmus meghonosoddsat tamogatd
beruhazasokat elényben részesitik a nagyobb infrastrukturalis fejlesztésekkel szemben. A
terlUletrendezési tervben feltiintetik a fejleszteni kivant Temesvar-Szeged vasuti 6sszekottetés
vonalat is, amely szintén Magyarcsanadnal keresztezné a magyar-roman allamhatart.
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13. dbra: Temes megye kézlekedési és kommunikdcids haldzata (Forrds: Temes megye
Teriiletrendezési tervének feliilvizsgdlata, 2013 — 5. melléklet)

Temes megye terlletrendezési tervében szerepel Uj atkel6 a harmas hatar térségében, am nem
tervezik a kapcsoléddd kozutak fejlesztését annak jobb megkdzelithetSsége érdekében. fgy
viszont a f6Ut romaniai folytatdsa szamos telepUlés belteriletén haladna keresztil. A vizsgalt
beruhazas ,rivalisaként” tekintett banati f6uthoz kapcsoléddan csak az U atkel§ szerepel a
rendezési tervben, a f6Ut nyomvonalat nem tintetik fel.

Nagycsanadon hosszu tavon szamolnak a kozuti hid megéptilésével. Jelenleg azonban sem a
hid, sem a kapcsolédd infrastruktira nincs feltliintetve a telepilés terlletrendezési
dokumentumaban.

Pénziigyi hattér

A teljes projekt bruttd 6sszkoltsége 10,825 millidrd forint a rész-megvaldsithatdsagi tanulmany
szerint, amelyen belll az els6 tem valamivel tobb, mint 6 millidrd forintba, a 2. (tem pedig 4
millidrd forintba keriilne. A rész-megvaldsithatdsagi tanulmanyban pénzigyi és kozgazdasagi
koltség-haszon elemzéseket mutattak be, amelyek esetében a fejlesztési killonbdzet mddszerét
alkalmaztak. Ez azt jelenti, hogy a projekt koltségeit és hatdsait a projekt nélkili allapottal
hasonlitottdk Ossze. A magas koltségek ellenére a rész-megvaldsithatdsagi tanulmany
kozgazdasagi koltség-haszon elemzése szerint a haszon-koltség arany 5,31, a projekt nettd
jelenértéke pedig 31,3 millidrd Ft. Ezek a teljesitménymutatok igen kedvezdek, amit elsGsorban
a jarmUuzemeltetési koltségek csokkenése és az utazasi id6 rovidilése idéz el§, masodsorban
a baleseti kockazatok csokkenése, a légszennyezés és zajterhelés csokkenése, valamint az
éghajlatvaltozdsra gyakorolt hatds mérséklédése is kedvezdéen befolydsol. Ezek az értékek
kiildbndsen a teherforgalom varhaté atrendezédése miatt ilyen magasak, hiszen a 7,5 tonnanal
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nehezebb gépjarmivek jelenleg 100km-nél hosszabb Uton érik el Magyarcsanadd magassagat,
szamos telepulés lakott tertletét érintve.

Azonban fontos leszdgezni, hogy Romania schengeni csatlakozasa nélkil hataratkeld Iétesitése
is sziikségessé valik, ami Ujabb koltségeket jelent. Egy igen egyszer( hataratkel§ allomas
telepitésének koltsége is meghaladja a félmilliard forintot. Rdadasul a Szent Gellért hid
esetében az atkel§ allomas éplleteit és Utjait a Maros arterében kellene felépiteni, ami a
meglévé toltés kiszélesitésével, esetleg Ujabb toltések létesitésével jarna. Igy a hatarallomas
telepitési koltségei bizonyara meghaladndak az egymillidard forintot. Ezen tulmenden a
hatdrallomas Uzemeltetése is tovabbi kiadasokat jelentene (évi 100 millié Ft-ot
nagysagrendileg). Ezek a plusz kiadasok az egyébként is jelentds koltségeket tovabb novelnék,
igy a projekt eredményességi mutatdi is romlananak.

Nem elhanyagolandd szempont, hogy a beruhazas finanszirozasanak forrdsa nem ismert. A
2014 és 2020 kdzotti roman-magyar hatar menti INTERREG V-A program keretei ekkora léptékd
beruhazast nem tesznek lehetévé a Maroson. Amennyiben azonban a k6zds programbol nem
fedezhets az épitkezés kdltsége, akkor a két allam finanszirozasi szandéka nem garantalhato.

A rész-megvaldsithatdsagi tanulmanyban szerepld nyomvonal gyengesége, hogy tovabbra is
érintene lakott terlleteket. A projekt elsé Uteme sordn létrejové Uj kapcsolat jelent8s
forgalomnovekedést idézne el§ Apatfalvan, a Kereszt utcaban. A masodik Gtemben megépilé
Uj Utszakasz pedig Magyarcsandd beltertletét érintené, par szdz méteres szakaszon.
Nagycsanadon tovabbra is mintegy 2,5km hosszu szakaszon haladna lakott tertleten. Bar
Nagycsanad belterlleti részének elkerllése végett terveznek egy elkerl utat a telepuléstdl
keletre, az vagy a tervezett Temesvar-Szeged vasutvonal jovébeli nyomvonalat foglalna el, vagy
a Maros-artér védett erdejét keresztezné. A sz(ik keresztmetszetek megszlintetése végett egy
Ujabb nyomvonal 6tlete merilt fel, amely szerint a hid néhany szaz méterrel keletebbre épllne
fel, és a hozzavezetd Ut a magyar oldalon Magyarcsanad kozséget keletrél kertilné meg. Az Uj
nyomvonal esetében problémas, hogy az Uj m{targy a Maros-artér védett terlleteit hosszabb
szakaszon bolygatnd meg, emellett az Utrovidilés is mérsékeltebb volna.

Nagycsanad és Kiszombor kozott jelenleg is (izemel hataratkeld, ahol 7,5t sulykorlatozas van
érvényben, igy azt csak az ennél kisebb 0Ossztomegd jarmlvek vehetik igénybe. Nagy
tavolsagokra nem gazdasdgos 7,5 tonnanal kisebb kapacitasu jarmdvekkel fuvarozni, igy a
teherforgalom egy jelentds része jelenleg a nagylaki atkel§ felé kerllve jut 4t Magyarorszagra.
Mint lattuk, a tervezett hid valdjaban szinte kizérdlag Nagyszentmikldos és kdzvetlen
vonzaskdrzete szamara jelentene érzékelhetd javulast a TEN-T haldzat elérésében.

A Szent Gellért hidnak ezért valds alternativajaként merilhet fel a jelenleg is Uzemel6 atkelén
a sulykorlatozas feloldasa. Ebben az esetben a forgalom legnagyobb hanyada Makd varosat
érintve érné el az M43 autodpalyat. Annak érdekében, hogy a varos belterileti Utjait ne terhelje
a megnovekedd teherforgalom, meg kellene épiteni a 43-as f6Utnak Makot nyugatrol elkerilé
szakaszat is. Az Uj elker(il6 Mako kiltertletén haladna kézel 6km hosszU szakaszon, és a 430-as
jeld Utba csatlakozna a varostdl északra taldlhatd korforgalmon keresztll. A kertléut
nyomvonalat Mako terlletrendezési tervében feltlintetik.

Mako elkeril§ Utjanak megépitése mellett Nagycsanad déli elkertlé Utjanak megépitése esetén
megvaldsulna a lakott teriletet nem érinté kapcsolat Nagyszentmiklos és az M43 autdpalya
kozott.
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Ezen beruhdzds hatranya, hogy az Ut érdemben nem rovidilne. Bar a makodi elkertlé Ut
megépitésének becsilt koltsége csupan fele a Szent Gellért hid koltségének, tovabbi kiadasok
merUlhetnek fel. A Szeged és Mako kdzé tervezett tram-train tipusu vasuti kdzlekedés miatt a
megnovekedett forgalmu 431. jell utat nem lehetne szintben keresztezni az immar
megnovekedett forgalmu vasuttal, igy feltljaré épitése lenne indokolt. A lakott terlletek
elkerilése végett Nagycsanad déli elkeril6 Utjanak megépitése is indokoltta valna, ezzel egyttt
a projekt 0Osszkoltsége 0Osszevethetd a Szent Gellért hid, és a kapcsoldédd Utszakaszok
megépitésével. Potencialisan a Maroson ativeld hid épitésére is szlikség lenne.

Makd keridl6atjanak megépitése ellen szdl, hogy az M43 autdpalya utolsd szakaszanak
megépullésével a 43. Ut dtmend forgalma varhatdéan csokkenni fog.

Természeti-taji koltségek

A Szent Gellért hid nem érint mez6gazdasagi termd&helyeket, noha az M43-hoz kapcsolatot
|étesits, 4425. szamu kdzut mintegy 4 kilométer hosszu szakaszon kivald termdhelyi adottsagu
szantéterileteket keresztez a megyei terlletrendezési terv szerint. Az Apatfalva és
Magyarcsanad beltertlete, valamint a Maros-artér kozotti terilet jelentés része szintén
kiemelked6 min6ségl szantéteriletnek mindsul. Megallapithatd, hogy a hid és az autdpalya-
felhajto kozotti Utszakasz tobb mint fele kivald termdéhelyi adottsdgu szantéterileteket érint.

A hid kivitelezésekor a Maros-volgy természetvédelmi értékeire kell kiilonos tekintettel lenni. A
Mako kiltertletén taldlhatd Mako-Landori erd6k 1990 6ta allnak természetvédelmi oltalom
alatt, a Szent Gellért hid kdrnyezete pedig a Korés-Maros Nemzeti Park Iétrehozdsakor, 1997
Ota valt védett terlletté. A Nemzeti Park Maros-artér megnevezés(d részterilete napjainkban
2852 hektart foglal magaban. A Karpat-medencei viszonylatban jelent8s vizhozammal és
hordalékszallitassal jellemezhetd Maros folyd valtozatos él6helyeket biztosit a folydvizi élévilag
szamara, emellett természetes korridort képez a hegyvidéki és sikvidéki él6helyek kozott. A
térség olyan védett fajoknak ad otthont, mint a ligeti csillagvirdg, az orchidedk kozé tartozd
széleslevell n6sz6f(, valamint a Karpat-medencében endemikus banati csiga.

A Maros also folyasvidéke 2005-ben kapta meg a torvényi védettséget a romaniai oldalon. A
Maros-volgyi Természeti Park (Parcul Natural Lunca Muresului) 17 166 hektarra terjed ki. A
Természeti Parknak a magyar-roman allamhatar mentén, a Maros bal oldalan elterilé részét
Csanadi erd6nek nevezik, tertlete 310 hektar. A Szent Gellért hid ezt a terlletet keresztezné.

Mind a romaniai, mind a magyarorszagi védett terlletek részét képezik a NATURA 2000
haldzatnak is. A NATURA 2000 haldzat létrehozdsaval a madarvédelmi és az élGhelyvédelmi
iranyelv céljait kivanjak elémozditani. A Maros also6 folydsvidéke 6koldgiai korridor szerepének,
valamint a helyben é16 védett fajok jelenlétének kdszonhetSen valt a haldzat részévé.
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A Natura 2000-es teriiletek aszerb-magyar-roman hatartérségben
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14. abra: NATURA 2000 teriiletek a térségben

Az eurdpai kozosségi jelentGségl természetvédelmi rendeltetés( terlletekrdl szolé 275/2004.
(X. 8.) Korm. rendelet értelmében NATURA 2000 terlleten csak olyan beavatkozasok
tdmogathatdak a térségben, amelyek nem veszélyeztetik a terllet védelmi céljainak
megvalositdsat. Emellett mérlegelend6k azok a szempontok is, amelyeket a kornyezeti
fenntarthatdsagot nem veszélyeztetd gazdasagi aktivitdsok tamasztanak, mint amilyen a zold
turizmus, a vizi turizmus, a fenntarthato viz-, és erd6gazdalkodas.

A természetvédelmi oltalom mellett az artér magyarorszagi oldala kivalé termd&helyi adottsagu
erd6terillet besoroldst kapott a megyei terlletrendezési tervben.

A Maros-artér a kornyék egyedilalld természeti értéke, amely potencidlisan turisztikai
attrakcioként azonosithatd be. A térség fejlédésének egyik eszkdze lehet a Maros turisztikai
kiakndazdsa, igy a folyd Okoldgiai allapotanak megbrzése gazdasagi okokbdl is fontos. Ezért
minden, a folydt érint§ beruhazasnal prioritasként kell kezelni a koérnyezetvédelmi
szempontokat.

Az Uj hid altal érintett folydszakasz allapota jelenleg sem természet kdzeli, ugyanis a tervezett
nyomvonal mellett egy homokbanya mikodik. Ugyanakkor ha hataratkel§ is léteslilne, annak
helyigénye nagyobb, igy a Maros-part felét tartd kdzuti toltést ki kéne szélesiteni, vagy Ujabb
toltések épitését kellene kivitelezni. Ennek kornyezeti terhelése erésen fligg attdl, hogy az artér
mely szakaszan alakitandk azt ki, azonban errél az eddigi tervdokumentaciokban nem esett szo.
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Osszegzés

A Szent Gellért hid egy olyan beruhazas lenne, aminek hosszu tavu hatdsait érdemes mérlegre
tenni, figyelembe venni. Egykor a térségi kapcsolatok gyarapodasa miatt indokoltnak lattak a
Maros két oldalat Osszekdtni, és ez az OsszekoOttetés egy hatarmegvonds eredményeként
veszitett jelent6ségébdl. Az eurdpai integracid kordban az egykor elvalasztd hatarok egyre
inkdbb a nemzetek kozti kapcsolatok megtestesitdivé valnak. Kilénosen igaz ez egy olyan
térségben, amelynek kornyezetében 4 szazezer fénél népesebb, jelentds fejlédési potenciallal
rendelkezd varos lelhet6 fel, 3 kiilonb6z8 orszagban.

A Szent Gellért hid két funkcidt tudna szolgalni; egyrészt a hid szlikebb térségének, masrészt a
Banat egészének kozlekedés-foldrajzi helyzetét tudna megvaltoztatni. Utdbbi szerepet abban
az esetben toltheti be, ha a létrejové észak-déli kapcsolat déli folytatasaval, valamint Ujabb
atkel6k létesitésével a régid tdobb kozépvarosa (Zsombolya, Nagybecskerek, Nagykikinda)
szamdara tenné az M43 autdpalydt konnyebben elérhetévé. Jelenleg ilyen jellegl
haldzatfejlesztési szandékrél nincs tudomasunk. Megjegyezzik, hogy a magyar-roman-szerb
harmas hatar térségét feltard banati f6ut tervezete hatékonyabban tudna betodlteni ezt a
regionalis funkciot — azonban ennek megvaldsuldsa a szomszédos allamok valtozékony
elkotelezettsége miatt igen kérdéses. Mindezek miatt a Szent Gellért hidnak elsésorban a
mikrotérségi hatasait célszerd figyelembe venni.

Az Uj hid altal Magyarcsanad és Apatfalva kdzelebb kerilne a Maros déli oldalan fekvé
telepllésekhez, mindenekel6tt Nagycsanadhoz és Nagyszentmikléshoz. Emellett Temesvar is
rovidebb id6 alatt lenne a két magyar kozséghdl megkodzelithets, am ennek jelent&sége csekély,
tekintettel arra, hogy a térségben Szeged térszervezd dominancidja érvényesil.

Az () hid Nagycsanad és Nagyszentmiklds elérhet6ségét modositana latvanyosan; az M43
autépalya gyorsabb elérésével mind Magyarorszaggal, mind Nyugat-Eurdpaval, mind Romania
mas térségeivel (pl. Arad kornyéke) valé fizikai kapcsolattartas gyorsabbad valna. Megallapithatd,
hogy a Szent Gellért hid f6leg a térség romaniai oldalanak kozuti elérhet8ségét fejlesztené.
Mivel Nagyszentmiklos kdzuti csomopont, a varos jobb elérhetdsége a kornyez§ kodzségek
helyzetét is kedvezSen befolydsolnd. Am az Uj hidnak Temes megye északnyugati szegletén
tulmutatd hatdsa csak az észak-déli kapcsolat kiépitésének folytatasaval volna elérhetd.

Véleménylnk szerint az Uj hiddal 1étrejové kozuti kapcsolat valéban adna egy lehet8séget a
jelenleg gyengén feltart bansagi terlletek jobb becsatornazdsahoz, azonban ezt a hatast mas
beruhazasokkal is el lehetne érni. A jelenleg is lzemel6 Kiszombor-Nagycsanad atkel§
sulykorlatozasanak feloldasa, valamint Nagycsanad és Makd telepiilések elkerdld Utjainak
megépitése is lehetévé tenné a teherforgalom atrendezédését. Ennek a beruhazasnak elénye
volna, hogy a két telepulési elkerlil6 megépilésével Nagyszentmiklds és az M43 autdpalya
kozott lakott terllet érintése nélkil kozlekedhetnének a tehergépjarmdvek. Ugyanakkor ebben
a beruhdzasban problémat jelent a 431. jel Ut, valamint a napjainkban fejlesztés alatt allo, és
varhatéan megndvekeds forgalmat lebonyolitdé Ujszeged-Maké vasutvonal szintbeli
keresztez6dése, amelyet egy fellljdréval volna szliikséges kivaltani. Emellett az Utrovidilés is
mintegy 18km-rel kisebb volna.

Mérlegelendd, hogy a Szent Gellért hid megépitése és a kapcsolddd kdzuathalozat fejlesztése,
vagy a két telepUlési elkerll§ Ut megépitése-e a leghatékonyabb beruhdzas a valéban létez6
nagyszentmiklosi  szallitasi igények kiszolgalasahoz. Ezt a két projekt koltségeinek
Osszevetésével volna célszer(i felmérni. A fentiekre tekintettel az Uj hid megépitését abban az
esetben Iatjuk indokoltnak, ha a nagycsanadi és makdi elkerll6 utak megépitése révén el6alld
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Osszekottetés dragabb, vagy a kozgazdasagi kdltség-haszon elemzés alapjan kevésbé kifizet6dad.
Ehhez viszont az alternativ Utvonallal kapcsolatos el6-hatdstanulmany elkészitésére volna
szlkség.

Amennyiben a Szent Gellért hid megépll, abban az esetben javasoljuk, hogy csak a 2. itemben
elkészUl6, Apatfalva beltertletét elkerllé Uj Utszakasz dtaddsat kovetSen engedélyezzék a
teherforgalmat az uj atkel6n. Ez az Apatfalvan él6k életmindségének megdérzése érdekében
indokolt.

Veszélyként azonosithatd be, hogy Romdnia nem valik a Schengeni Ovezet tagjava az
elkovetkez6 években sem, ami hataratkel§ |étesitését tenné sziikségessé a Szent Gellért hid
valamelyik oldalan. Ugyanakkor ez a veszély nem all fenn az elkeril6 utak alternativdja esetén,
mivel itt mar mdkodik hataratkeld.
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