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Altalanos bevezet6é megjegyzések

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia elkészitését eléremutatonak tartjuk, mivel az nem
pusztdn a kovetkezd unids koltségvetési ciklus(ok] idejére jutd fejlesztési forrasok
felhasznalasat késziti eld, hanem megfogalmaz olyan, stratégiai jellegl
célkitlizéseket is, amelyek Magyarorszag hosszu tavu fejlédésére is meghatarozé

hatast gyakorolnak.

Egyesiiletiink szakmai iranyultsdganak megfeleléen hozzaszélasunkban a stratégia
hataron atnydld vonatkozasaira koncentraltunk, amelyek egy nemzeti szinti
stratégia esetében sziikségszerlien masodlagos jellegliek. Egy-egy adott térség
(akar nagyobb térség) sorsat azonban alapvetéen hatdrozhatjdk meg az olyan
beavatkozasok, amelyek nem veszik figyelembe az allamhatar tdloldalan zajlo
gazdasagi-tarsadalmi folyamatokat. A kozlekedési halézat és a kozlekedési
szolgaltatdsok fejlesztése rdadasul tipikusan olyan tevékenységeket tételeznek,

amelyek hatadsai a legtdbb esetben tdlmutatnak a konkrét nemzetallami kereteken.

Kilondsen igaz ez Magyarorszag és a kozép-eurdpai térség kis allamainak esetében,
ahol szinte mindenki egy tagabb értelemben vett hatartérségben él, szamos esetben
olyan varosi korzetekben, amelyeket a XX. szdzad folyaman meghuzott hatarok
hermetikusan zartak el természetes vonzaskorzeteiktol. Ezeknek a varosoknak a
jovéje alapvetéen fligg a megnyild hatarok altal biztositott mobilitdsi igényekre

torténd reagald képességiiktol, ezaltal a csonka vonzaskorzetek helyreallitasatol.




% HATARON ATNYULO KEZDEMENYEZESEK K6ZEP-EUROPAI SEGITG SZOLGALATA
LBl www.cesci-net.eu

W{" Torzult vonzaskorzetl kozpontok a magyar hatar mentén
d § — § §
Heesal
KAssA
ROZSNYO . UNGVAR
[ ] TOKETEREBES .
)
MUN.KACS
BECs L°§"° Rav«sz' @ @
P 0K LY
@ POZSONY NAGYKURTOS! 21_ ()
U % BEREGSZASZ @
; PO (=) i i NAGYSZOLOS
SALGOIARJA'N
s 3 : SZATMARNEMETI
¢ 959 a0Tin e mevxmou.
o i : ESZTERGOM @
N bIARDI:
G . > ¢ @ IHALYFALVA
FELS!
e e BUDAPEST
w0 =
. FUR;TENF RMEND
°
Sze ARD - ZALAEGERSZEG ORADEA KOLOZSVAR
® ° @
MURASZOMBAT BEKESCSABA.  NAGYSZALONTA
. ALSOLENDVA&. G.
MARIBOR CSAKTOR Nﬁmw b
.. x Klaams
VARASD KAPR
® i . s
® P Y i os ARAD Hataron atnyulé voznaskorzeti:
ZENTGYOR ZENTMIKL
@ Lokalis kézpont °
ZAGRAB [ J e
Temesviar | Kisregionalis kbzpont ®
: Regionalis kozpont @
UJVIDEK e R [
o Nagyregionalis kozpont @

1. ébra: Csonka vonzdskérzet(i varosok a magyar hatdrok mentén [ezt az dbrat tébb anyagban is

hasznaltuk mar]

A stratégia pozitivumaként értékeljlik, hogy a 2. Koncepcionalis célok soran
megfogalmazottak szerint a fejlesztési beavatkozasok érdekében feltarasra keriiltek
a valds térszervezddési folyamatok. Egyetértiink azzal, hogy a térségek gazdasagi
funkcidi befolyasoljak a fejlesztésre javasolt infrastrukturalis kapcsolatokat. Kedvez6
tervez6i szemléletbeli fordulatként értékeljik azt is, hogy az EU ajanlasaval
osszhangban a modd szerinti szemlélet mellett a fejlesztések interoperabilis

funkcionalis vizsgalata is helyet kapott.

Udvézoljiik, hogy a Nemzeti Kozlekedési Stratégia célrendszerén beliil megjelenik a
teriileti egyenlétlenségek mérséklésének és a nemzetkozi kapcsolatok erdsitésének
szempontja, valamint az az altalunk is folyamatosan hangsulyozott
megkozelitésmod, miszerint a kozlekedési célok nem fliggetlenek a tarsadalmi

(tertleti) céloktol. A helyzetelemzés e tekintetben nagyon helyesen alapoz az
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Orszagos Fejlesztési és Teriletfejlesztési Koncepcidban megfogalmazottakra. A
gazdasagi rendszer funkciondlis térségi, atfogd elemzése azonban tébbszor is
pontatlansagokat tartalmaz, és szakmailag nehezen indokolhaté funkcionalis

térségeket hatarol le.

A fenti okokbol azonban az orszag jelentds térségeit érinté hatar menti problémakat
hangsulyosabban kezelnénk. Az aldbbiakban erre vonatkozéan fogalmazunk meg

néhany észrevételt.
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Konkreét észrevételek, javaslatok

1. Varoshalozati sajatossagok

Mint arra fentebb utaltunk, a magyar nemzeti kozlekedési tér nem valaszthaté el
hermetikusan a kornyezé orszagok policentrikus varoshalézati rendszerétdl: Bécs,
Pozsony, Kassa, Nagyvarad, Arad, Temesvar, Szabadka, Zagrab vagy Graz konkrét
funkcionalis gravitaciéval rendelkeznek, ezen varosok kornyezetében komoly a
mobilitas szintje, és ma mar helyenként (pl. Pozsony, Kassa, Nagyvérad) érzékelhet6

mértékben megnétt az attelepiilék szama is.

Ugyanakkor a kozvetlen hatar mentén fekvd varosaink Komaromtél Satoraljaujhelyig
és Sarkadtol Kérmendig minden esetben egy Ujrastrukturalédo varosi-vidéki tér aktiv
szerepldivé valnak, ami alapvetéen alakitja at kozlekedési halozati és szolgaltatasi
igényeiket. Megitélésiink szerint a magyar versenyképesség és kiemelten a hatar
kozelében fekvo varosaink versenyképessége érdekében szamos, a varoshalézathoz

kapcsolodo beavatkozasra volna sziikség a kozeljovoben.

Budapest varosi térségének megjelenitését pozitivumként értékeljik. Helyes
megallapitds, hogy a févaros vonzaskorzete az orszaghataron is atnyulik, ennek
kozlekedésfejlesztési aspektusat ajanljuk beépiteni a stratégidba. Kilondsen
érdekes volna megvizsgalni a magyar févarosnak a két Komarom, Ersekujvar, Léva,
Besztercebanya, Losonc altal hatarolt, erésen funkciohianyos térséggel kialakithato,

fejlesztend6 viszonyrendszerét.

Ugyanakkor hianyzik Pozsony varosi térségének megjelenitése, valamint a
CENTROPE egyittm(kodés terilete, mely Brnotol Gyorig huzodva Bécs és Pozsony
nagyvarosi térség fejlesztésének szandékaval. Pozsony agglomeracidja az utdébbi
években atterjedt Magyarorszdg északkeleti csiicskére (Rajka, Mosonmagyardvar

térsége), ahol a kozlekedésszervezésben egyre nagyobb szerepet télt be.
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A vérosi térségek terén hidnyoljuk tovabba a hatar tdloldalan fekvd térszervezd
kozpontok konkrét megjelenitését. Az egyik szintet e tekintetben a jelentés
kiterjedés( hatdron atnyulé vonzaskorzettel rendelkezé nagyvarosok (pl. Bécs,
Pozsony, Kassa, Nagyvarad, Temesvar, Szabadka, Eszék] képezik, melyek a
kozlekedési rendszerek térbeli kiépitésére és a forgalom volumenére nagymértéki
hatast gyakorolnak. A masik szintet a hatartol legfeljebb 20-30 kilométerre fekvd kis-
és kozépvarosok képezik, melyek idedlis feltételeket kindlnak a kozdsségi
kozlekedés kozos megszervezésére. Ezek a hatarvarosok, varosparok (pl. Komarom-
Komarno, Esztergom-Parkany) egylittesen képesek a jelenleginél nagyobb gazdasagi
térszervezd erdvel fellépni, és kozds hataron atnydld vonzaskorzeteket kialakitani.
Javasoljuk, hogy az egyiittm(kodési térségek potencidlis hatdron atnyuld

kozlekedésfejlesztési beavatkozasok szintereiként jelenjenek meg.

A 64. oldalon talalhaté abran az eldvarosi-helyi fejlesztési teriiletek valészintleg
mell6zik a konkrét forgalmi modellszamitasokat és valés vonzaskorzeti viszonyokat.
Két teriileten javasoljuk az dbra pontositasat és kibovitését:

o keriljenek rd a térképre a hatar tuloldaldn lévé jelentésebb kozlekedési
kozpontok, meglévl kozlekedési infrastrukturalis elemek, mivel jelenleg
nehéz elhelyezni a fejlesztéseket egy tagabb regionalis
osszefliggésrendszerben;

e a fentebbi hataron atnyulo egyiittmikodéseket 6sztonz6 megallapitdsainkat,
agy érezziik, alatamasztja, hogy szamos eldévarosi-helyi térséget ,megcsonkit”
a hatar. Ezt a jelenséget valamilyen mddon érzékeltetni kellene a stratégidaban

is, utalva a hidnyzé kapcsolati elemek kialakitdsanak lehetéségére.
1. Hataron at vezeto infrastruktura fejlesztése

Sok helyiitt idézett kozhely, hogy a nyugat-eurdpai 5-10 km-es hataratmeneti
slirliséghez képest mennyire elmaradott szinten taladlhaté a magyar. Természetesen
a hataratmenetek siritése nem szabad, hogy presztizskérdéssé valjon: minden

esetben a funkcionalitasnak kell meghataroznia a hatdron &t vezetd
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infrastruktiraelemek elhelyezkedését és miiszaki paramétereit. Fontos, hogy a
létesitendd U] kapcsolatok a gazdasagi-foglalkoztatasi problémak megoldasahoz is

jaruljanak hozza.
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DENSITY OF BORDER-CROSSING POINTS

source: Navteq map database

Sources: Esri; USGS; NOAA.

2. 4bra: A Duna Régi6 hatédratmenetei

Egyetértiink a 23. oldalon taldlhaté megfogalmazassal: . E hidfejlesztések ellenére a
rév- és kompkozlekedés szerepe és sziikségessége nem csokkent. A Duna és a Tisza
esetében is taldlhatdk un. hidmentes teriiletek, ahol napjainkban is nélkiilozhetetlen
a révatkelések megléte a mellékuthalézaton torténd kozlekedés érdekében.” A
hataratkel6k korlatozott szama kiilondsen a dinamikusabb nyugati hatarsavban okoz
problémat, ahol a gazdasagi kohézié tovabbi er6sodésének komoly gatjat képezi a
Dunan ativelé hataratkelék hidnya. A kozos szlovdk-magyar Duna-szakaszon
mindéssze harom, egymastdl 50-55 km-re fekvG kozati hid (Vamosszabadi-Medve,
Komarom-Komarno, Esztergom-Pérkany), valamint egy vaslti hid (Komarom-

Komarno: jelenleg személyforgalomra nem hasznaljdk] teremt hataratlépési
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lehetéséget. Gydrt6l nyugatra a Szigetkdz és a Csallokoz térségében teljesen
hidnyoznak a kozuti és vasUti atkeldk, ezért e térségben a kompok és révek

rendszerét érdemes kiépiteni.

Horvatorszag EU-csatlakozasaval és az elakndsitott teriiletek felszamoldsaval a

Dravan megteremt6dott a lehetdség a hidmentes teriiletek kozlekedésfejlesztésére.

Szintén a 23. oldal alapjan a vasuti aruszallitas tekintetében a legjelentésebb irany a
Budapest-Hegyeshalom, a Budapest-Sopron relacié, valamint a Budapest-Kelebia
és Budapest-L6koshaza iranyok. Ezekhez a kapcsolatokhoz tartozé hatarpontokon
jelenik meg a legnagyobb ki- és belép6d tranzit aruforgalom. Ezek a
megfogalmazasok azonban, Ugy érezziik, még .lognak a levegbben”, azaz nem
tarsulnak hozzajuk hatdron atnyulé fejlesztési ajanlasok, és a késdbbi

célrendszerben sem jelennek meg elég egyértelmden e vonalak.

Egyetértink a 24. oldal megfogalmazasaival, melyek szerint problémat jelent a
megfeleld szinvonalll és szolgaltatast nydjté (kombindlt aruszallitdst biztosito)
kikotok hianya, tovabba a vizi kozlekedésben az aruszallitdas mellett a turisztikai és

hivatasforgalmu személyszallitassal is szamolni kell.

A 25. oldalon lévé 12. és 13. abra bdvebb kifejtésére lenne sziikség, mivel jelenleg
nehezen értelmezhetok. A halézatszerkezeti hianyoknal nem jelenik meg a szlovak-
magyar Duna-szakasz, illetve sem Gydérnél sem Esztergomnal nem nyulik at a
berajzolt tengely. Az egyaltaldn ki nem épitett R7-es, valamint a csak rovid
szakaszokon meglév0 R2-es, tovabbad az M2-es és az R3-as jelenlegi helyzete

kovetkeztében Szlovakia déli része is haldzatszerkezeti hianyoktol szenved.

A leend6 Mé4-es vonaldban is célszeri lenne egy tengely megjelenitése. Javasoljuk
Kassa, Losonc, Rimaszombat, Szabadka és Eszék egyértelm( befoglaldsat a

kozlekedésszervezési egylittmikodési teriiletekbe.

Végil megemlitjik, hogy a magyar nemzetgazdasag kapcsolatrendszerére tekintettel

alapveté fontossagunak tartjuk az észak-déli iranyu kozlekedési folyosok
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fejlesztését. E tekintetben harom ilyen folyosd kialakitdsat latjuk racionalisnak a

magyar-szlovak hatar hosszara és a polusvarosok elhelyezkedésére tekintettel.
2. Hatar menti mobilitast segito beavatkozasok

Nagyra értékelendd, hogy az 1.1.6. fejezet (Szabdlyozds, stratégiak, kilsé
illeszkedés) helyet kapott a stratégiaban. Némileg hidnyoljuk a szomszédos orszagok
és régiok kozlekedési tervdokumentumainak rovid attekintését, a fébb illeszkedési

pontok felsorolasat.

A 3.1. (Menedzsment eszkozok] fejezet kapcsan egy nagyon jelentds szabalyozasi
problémara szeretnénk ravilagitani, melyet a magyar kozlekedéspolitikdnak az
érintett allamokkal kozosen kell megoldania: a hatdron atmend magyarorszagi
buszok nemzetkozi jaratnak mindsiilnek. Ez egyrészt azt jelenti, hogy belfoldi
forgalomban nem lehet Oket igénybe venni, mely jelentésen csdkkenti a
kihasznaltsdgukat (ezaltal gyorsabban elhalnak az ilyen kezdeményezések],
masrészt a nemzetkozi buszjaratokra vonatkozd muszaki és dijszabdsi feltételek
vonatkoznak rajuk. Ez megneheziti a gordiilékeny mikodtetést. A magyar autébusz-
tarsasagok esetében raadasul a hataron atnyulé jaratinditasnak a jelenlegi orszagos
szabalyozds nem kedvez, ugyanis az adminisztrativ szolgaltatasi teriletiikon (tehat
pl. az dllamhatéron) vald atlépés a tdmogatas elvesztésével jar. Ezzel ellentétben a
szlovak fovarosi autébusz-tarsasadg szamara adottak a lehet6ségek a hataron atnyulo
szolgaltatasszervezésre és jaratbovitésre. A szabalyozasi kornyezet miatt jelenleg
tehat nem elsésorban és kizarélagosan a kereslet, a meglévé hatadr menti igények

alapjan alakul az tizemeld jaratok korének meghatarozasa.

A kétoldalu vasuti személyszallitds szinte teljes leéplilése kovetkeztében a hataron
atnyulo helyi és regionalis kozosségi kozlekedési igényeket szinte kizardlag a kozuti
kozlekedés autobuszai szolgaljdk ki. A személyvonati, kishatarforgalmi vasuti
kozlekedés felélénkitésére azonban szamos lehet6ség kinalkozik. Minderre alapot
ad, hogy példaul Magyarorszagot és Szlovakiat a kilencvenes évek végéig még hét

vasutvonalon kototték o©ssze személyvonatok. A kishatarforgalmi kozlekedést a
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szlovak fél lzleti okok miatt nem tamogatta. A nemzeti halézatok egyes szakaszaira
vonatkozé eltéré miszaki paraméterek és hatdsagi engedélyezési mechanizmusok
alapjaiban nehezitik meg egyes vonattipusok atlépését a hataron, hidba lenne valds

igény a kozlekedésszervezés atalakitasara.

Erdemes figyelembe venni, hogy példaul az egykori Budapest és Ersekdjvar (Nové
Zamky) kozotti személyvonat viszonylataban Szob és Helemba (Chlaba) kozott
kishatar-atlépésre jogositd jegy vasarlasara volt mdd, mely csokkentette az utazasi
koltségeket. A regionalis jegyrendszer bevezetése megoldast jelenthet a kapcsolati
hidnyok potlasa és a mobilitdsi igények kiszolgaldsa terén. Ebben az esetben a
nemzetkozi menetjegyeknél joval kedvezdbb belféldi dijszabds szerint értékesitik a
hataron tuli ati célokra sz6lé menetjegyeket. Erre példat ad a GySEV. Az EURegio -
Special Gyor - Wien + Zone100, illetve az EURegio - Special Mosonmagyarovar - Wien
+ Zone100 bécsi varosi kozlekedéssel kombinalt készjegyeket, valamint a tanuldi

migraciot kiszolgald EURegio Special tanulé havijegyet kiilon érdemes kiemelni.

A hatar menti varosparok, ikervarosok vagy a jelentds vonzaskorzettel rendelkezd
nagyvarosi agglomeraciok kifejezetten olyan foldrajzi-funkcionalis egységekként
kezelhet6k, ahol egy tagabb térség keretében a hatdron atnyudld kozdsségi
kozlekedés  kialakitasdnak  (vagy legaldbb a  kétoldali  menetrendek

osszehangoldsanak] adottak a feltételei.

A 3.1.2. [(Kodltséghatékony kozszolgaltatdsok hosszd  tavd,  kiszamithato
finanszirozdsanak biztositasa) alfejezeten belil jelentls elérelépésként értékeljiik az
osszekapcsolt, egylttm(kodé utazasi lanc kialakulasat elsegitd eszkozok
elnevezésli pontban leirtakat. A megfogalmazottakkal egyetértiink, mindossze

néhany kisebb médositasi javaslattal éliink:

e a menetrendek és a tarifarendszer 0sszehangolasa hataron atnyulé jelleggel

is valosuljon meg;
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e jojjenek létre hataron atnyuld regionalis egyiittm(kodési megallapodasok,
melyek tisztdzzdk az egyes szereplék jog- és hataskoreit, az érintett
kozlekedési szolgaltatasok korét, a finanszirozas kérdéseit;

e mindezek kovetkeztében onként vallalt formaban alakuljanak hataron atnyulé
kozlekedési szovetségek az érintett szolgaltato tarsasdgok bevonasaval;

e a kozszolgaltatdsok Osszekapcsoldsa terén fontos lenne a felsoroldsba
beépiteni a hataron atnyuld agglomeraciok, varosi vonzaskorzetek (pl.
Budapest, Pozsony, Gyér) és munkaerd-piaci vonzaskorzetek (pl. Esztergom-

Parkany) kézosségi kozlekedési mddjainak 6sszehangolasat.

A 3.1.3. elnevezésl, Az 0Gsztonzési rendszer (dijak, tdmogatasok, tudatformald
eszkozok] Osszehangolt fejlesztése cim( alfejezet céljaival szintén egyetértiink.
Tamogatjuk az egységes tarifarendszer fejlesztését a személyszallitasi
kozszolgaltatasban. Fel szeretnénk hivni a figyelmet, hogy az e pontban leirtak
hataron atnyulé egylttmikodés keretében lehetnek igazan sikeresek azokon a
teriileteken, melyekre a szomszédos orszagok kozlekedési rendszerei nagy hatassal
vannak, és jelentds szallitasi igény keletkezik a magyar oldalon. Eppen ezért hataron

atnyulé viszonylatban is javasoljuk:

e azegységes és atjarhatd jegy- és bérletrendszer kialakitasat;

e aze-jegy és e-bérlet, valamint a mobil applikacidk bevezetését;

e a szemléletformdlds megszervezését (tdjékoztatatd flizetek, kozos
rendezvények, didkcsereprogramok lebonyolitdsa stb.), kozés fenntarthatd
mobilitasi tajékoztatasi kozpontok mikodtetését a forgalmas hatar kozeli
csomodpontokban és atszallohelyeken (amelyre minta értékl példak ismertek

Nyugat-Eurdpaban és a GYSEV rendszerén belil is).

A 3.1.4. (Hatékony tervezési, szabalyozasi, intézményi, monitoring hattér biztositasa)
alfejezet kapcsan hianyoljuk a hataron attekint6 szemlélet megjelenését, bar ez
adodhat a megfogalmazas altalanossagabdl is. Javasoljuk az alabbiak egyértelm

megjelenését a stratégidban:
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e biztositani kell az illetékes szervezetek hataron atnyalé regionalis
egylttmikodését;

e szabalyozni kell a fejlesztések Osszehangolasat az egyes teriiletegységek
(orszagok, régidk) kozott;

e a Kozlekedési Informacids Rendszer és Adatbazis kiilfoldi adatokkal valéd
feltoltottségének novelése, ennek keretében a szomszédos orszagok

adatbazisaival valo integracio erdsitése.

Az alabbi terileteken az intelligens multimodalis kozlekedési rendszerek (pl. valds

idejl forgalomszervezés megoldasa) kiépitésére nagy hangsulyt javasolt fektetni.
al Osztrak-szlovak-magyar harmashatar térsége

A Brnotol Gyérig huzdédo, Bécset és Pozsonyt is magaba foglald kozép-eurdpai
novekedési ovezet szallitdsi igényei fokozatosan novekednek, melyet a hataron
atnyalé  gazdasadgi  kapcsolatrendszer  (klaszterek, beszallitéi  haldzatok,
lednyvallalatok létrehozasa, export-import kapcsolatok stb.] és a szuburbanizacio
tovabb fokoz. Annak érdekében, hogy a térség Eurdpa egyik hataron atnyuld
tobbkdzpontli metropolisz térsége, autodipari csomoépontja legyen, és alkalom nyiljon
a mobilitasi igények kielégitésére, a transzeurdpai halézatok fejlesztése fontos

infrastrukturalis feltételt képez.
b) Roman-szerb-magyar hdarmashatar térsége

A Szabadka, Temesvar, Arad varosokat magaba foglalé Gvezet magyar oldaldhoz
tartozik Tompa és Kelebia, Szeged és Makd térsége. Kiemelten nagy jelentésége
lenne a Szeged-Temesvar, illetve a Budapest-Szabadka vasuti tengelyek
fejlesztésének, a hianyzd kapcsolatok és az egyvaganylusag megsziintetésének. A
térség a ,Balkan kapujahoz” kot6d6 gazdasagi funkciokat vehet fel. A transzbalkani

vasutvonalhoz vald kapcsolddas szintén kiemelt jelentéségl lenne.

c] Ukrén-szlovak-magyar hdrmashatar térsége

A szlovdk-magyar-ukran harmashatar potencialja kozép-eurodpai léptékben is
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jelentés hatdron atnyuld logisztikai ovezetet formal Kassa, Tiszacsernyd, Zahony,
Tuzsér és Csap térségében. A tiszacsernyGi atrakd, a kassai vasmd, illetve az
ovezetben kiépiteni tervezett ,vdmszabad-terilet - logisztikai kozpont - ipari park”
harmas szerkezet nagy jelentéséggel bir. Az dvezet kiilondsen azoknak a cégeknek
nydjt komparativ elényoket, amelyek valamilyen értéknovelé munkat (pl. szortirozas,
feldolgozas] végeznek a bejové nyersanyagokon, Omlesztett arukon. A
nyomtavvaltashoz szilkséges atrakas szilkségessége és az ehhez sziikséges
logisztikai szolgaltatasok kiéplilése egy a breszti logisztikai kapuval versenyezni
képes, komplex szolgdltatasi tér kialakulasat segiti. E kapuszerep fejlesztése a
Duna-medence keleti és kozépsé teriiletei szamara is kiemelten fontos, egyben
aldhlzza a kapcsolédd kozlekedési fejlesztések, valamint ezek hataron tdlnyuld
2013 nyaran alairasra kerilt az egyezmény a széles nyomtavu vasit Bécs iranyl

meghosszabbitasarol.
3. Gazdasagi kapcsolatok és kozlekedés

A kozlekedési halozatok szoros kolcsonhatdsban alakulnak a gazdasag térszerkezeti
valtozasaival. A haldézati gazdasadg jelentéségének erésodésével parhuzamosan
atértékel6dnek a nemzetallam alatti alcentrumok is, amelyek kozott szamos esetben

nem nemzeti, hanem nemzetkozi szinten alakulnak ki j halézati egylttmikodések.

Azok a térbeli folyamatok tehat, amelyek meghatarozzak a jovébeli kozlekedés
fejlesztésének stratégiai céljait, nem az orszaghatdrokhoz igazodva szervezddnek.
Szeged egyértelmien egy Temesvar-Arad-Szabadka haromszogon belldl nyeri el
funkcionalis szerepét, mig Gydr (gazdasagi és oktatasi sulyanak koszonhetden) egyre

inkabb a Bécs kozpontu Centrope régidn belil valik meghatarozo6 szereplové.

E tekintetben vitatkoznank azzal, hogy az orszagon két fontosabb ipari tengely jelenik
meg. Véleményiink szerint a jarmUipari tengely Szentgotthardtol délre nem
folytatodik, mivel a beszallitéi kor elhanyagolhatd aranya taldlhatéo a térségben.

Célszer(bb lenne a tengely meghosszabbitdsa Esztergom (és Kecskemét) irdnyaba.
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S6t, érdemes lenne megfontolni, hogy egyaltalan tengelyként sziikséges-e leirni a
térséget, mivel az ipari létesitmények nem egy vonal mentén slr(sodnek. A Kelet- és
Kozép-Europaban mikoddé autdipari cégek elhelyezkedése egy egységes .kelet-
eurdpai autoipari hub”-ot kezd kirajzolni, amely csomoponti térségnek részei a
Csehorszagban, Lengyelorszagban, Szlovakidban és Magyarorszagon termeld
autoipari vallalatok és beszallitoi halozataik. A nyugat-csehorszagi, délnyugat-
lengyelorszagi, nyugat-szlovakiai terileteket, valamint a Magyarorszag északi
hatartérségeit magaba foglalo, mintegy 200 km-es sugaru koron belil
koncentralodik a nagyrégio autoipari lGzemeinek kétharmada, amelyek beszallitéi

kozott is gyakran atfedés mutathato ki.

Teljesen hianyzik a térszerkezeti abrarél a kiilsé kozlekedési kapcsolattartasban
meghatarozd, nagy forgalmat lebonyolit6 Budapest-(Pozsony)-Bécs gazdasagi
tengely, mely akar autdipari tengelyként is felfoghaté az autdipari lzemek,

beszallitok és kutatds-fejlesztd részlegek koncentracidja kovetkeztében.

Az orszag keleti felén megjelend nehézipari tengely meghosszabbitasa Nyiregyhaza
és Debrecen irdnydba szintén problémas. A Kassa-Kazincbarcika-Miskolc-

Tiszaujvaros tengely relevans.

Kiemelten kezelnénk a hataron atnyuld ipari-logisztikai Ovezeteket, valamint a
transzeurdpai kozlekedési haldzat egyes elemeit. A transzeurdpai kozlekedési
halozat kiépitése kapcsan fontos prioritast adni azon infrastrukturalis elemeknek,
melyek makroregionalis szerepe fel fog értékelodni akar mar rovidtavon is. A
fejlesztések prioritaslistajanak felallitdsakor elokeld helyet kell biztositani azon
térségeknek, melyek potencidlis hatdron atnydléd ipari-logisztikai Ovezetet

formalhatnak.
A mez6gazdasagi kapcsolati zonak terén az alabbi megallapitdsokat tessziik:

e az Alfold észak-keleti régidjahoz tobb szallal kapcsolddik a romaniai Bihar
megye, mint Csongrad és Békés. Természet- és tajféldrajzi értelemben és a

gazdasagi kapcsolattartasokat tekintve is az Ermellék és a Nagyvaradtol
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északra huzdddé partiumi agrartérségek a Nyirséggel és a Hajdusaggal
tartanak fenn szoros funkcionalis kapcsolatot.

e A Kisalfold térsége megnevezés jelen teriileti kiterjedés esetén helytelen. A
Muramente és a Murakoz kivételét javasoljuk a felsorolasbél, de Burgenland
egésze sem tart fent szoros mezdgazdasagi jellegli kapcsolatokat a
Kisalfolddel. Ezzel szemben a Kisalfdld szerves folytatadsat képezé szlovakiai
oldal nagy része nem szerepel az abran, a felsoroldsbol pedig teljesen

hianyzik.
4. Eszrevételek a SWOT-analizissel és a célkijeloléssel kapcsolatban

A 35. oldalon talalhaté 1.2. (SWOT, kulcsproblémak] fejezet a dokumentum egyik
legjobban sikeriilt része. Mindossze kisebb modositasok végrehajtasara tesziink

Javaslatot.
Az erésségekhez felvenni javasoljuk:

e meglévd hatdron atnyulo kozlekedésszervezési potencidlok és mikodd hatar

menti modellek, vonalak.
A gyengeségekhez felvenni javasoljuk:

e a hazai és a szomszédos orszagbeli kikotok kapacitdsainak és fejlesztéseinek
osszehangolatlansadga (infrastrukturdlis  hidnyossdgok és felesleges

parhuzamossagok], a vizi személyszallitas alacsony részesedése.
A lehetoségekhez felvenni javasoljuk:

e akornyezd orszagokkal folytatott Gzemeltetési és fejlesztési egylittmikodések
fokozddasa az interoperabilitds és az intermodalitds megteremtodésével, a

globalis piac atalakuldsainak kovetkeztében.

A veszélyekhez felvenni javasoljuk:
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e az Uthalozat kiépitését befolyasold hataron atnyuld vonzaskaorzetek, gazdasagi
egylttm(kodési térségek leértékelodése, kedvezdtlen térbeli szerkezeti

adottsagok kialakulasa.

A 36. oldalon szerepld beavatkozasi teriiletek kozé javasoljuk az aldbbiak beépitését

akar kilon pontként feltlintetve:

e a menedzsment atalakitasaval olyan jogszabalyi és finanszirozasi hattér
megalkotdsa, mely a hatar tdloldaldn is lehetové teszi a kozlekedési
szolgaltatasok nyujtasat, belfoldinek mindsilé jaratok inditasat;

e hataron atnyulo ipari-logisztikai ovezetek kialakitasa, az integralt logisztikai
kozpontok haldzatos egyiittmiikddéseinek kialakitasa;

e a hatdron atnyulé varoshalozati egyittmikodéseket O0sztonzé kozlekedési
Uthaldzat és kozlekedési rendszer kiépitése els6sorban a Bécs-Pozsony-Gyor
tobbkozpontl metropolisz térséghez vald kapcsolédas és a hatar menti
varosparok (pl. Komarom-Komaéarno) kozos funkciondlis vonzaskorzeteinek
kiépitése érdekében;

e hatdron atnyald kozosségi kozlekedési rendszerek kiépitésének lehetésége, a
hataron atlép6 hivatasforgalmat (ingazast) és tanuldi migraciot kiszolgalo
kozlekedési modok tadmogatdsa (regiondlis tarifakozosség, kozos utas-
tadjékoztatasi és forgalomszervezési rendszerek);

e a szomszédos orszagokkal ko0zos kozlekedésfejlesztési platformok,
munkacsoportok felallitdsa, a fejlesztési tevékenységek 0Osszehangoldsa
kilonos tekintettel a hataron atnyulé logisztikai és kozosségi kozlekedési
rendszerek tekintetében;

e a pozsonyi és a bécsi agglomeracios kozlekedési rendszerekhez vald
kapcsolodas erositése a szlk keresztmetszetek és kozlekedésszerkezeti
hidnyossagok felszamolasaval, kiilonds tekintettel a dunai hivatasforgalmu

személyszallitasra.

A 37. és 38. oldalon lévé ,varhato veszélyek” elnevezés(i munkarészhez az aldbbiakat

tennénk hozza:
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e Amennyiben a forrdsok nem olyan hatarkeresztez6 infrastrukturak
fejlesztésére koncentralédnak, ahol egy-egy Uj kapcsolat létrehozasa vagy az
atereszt6-képesség novelése valodi hataron atnyuld fejlesztési hatasokat
képes indukalni, gazdasagi és tarsadalmi értelemben egyarant, és amely a
meglévd terileti potencidlok jobb kihasznalasara épil, komoly terileti
versenyképességi hatranyok érik az orszag egyes hatdr menti térségeit,
mikozben elmarad a fejlesztések térbeli fokuszalasa.

e Amennyiben nem sikeriil kozds regionalis kozlekedésfejlesztési platformokat
létrehozni, egymassal konkurald viszonylatok, Utvonalak jonnek létre, mely
csokkenti az egyes kozlekedési mddok integraciojat, noveli az utazasi és
varakozasi idoket.

e Amennyiben nem sikeril a hataron atnyulo kozosségi kozlekedés rendszereit
létrehozni, a hatar menti terlletek jelentds gazdasagi hatranyokat szenvednek
el: nem lesznek képesek integralt foglalkoztatasi-képzési térségekként
m{kddni, mig a hatdr menti teleplléshalézat hidnyzé hatdron atnyulo
kapcsolatai nem teszik majd lehetévé fenntarthaté varosi funkcidk
mikodtetését (pl. korhaz, kozépiskola elérhetéségel, vagy a hatar tuloldalan
meglévd, de hazai viszonylatban hidnyzd funkcidk igénybevételét.

e Amennyiben nem sikeril kiszolgadlni a tavolsagi teherszallitasban a
nyomtavvaltasbol addédo potencidlt az ukran-szlovak-magyar harmashatar
térségében, nem csak a vasuti aruszallitas volumene fog csokkenni, hanem az
orszdg 0Osszekot6 szerepe, a keleti (orosz, tavol-keleti) piacokhoz valé
kozelségébdl eredd gazdasagfdldrajzi fekvési elénye is le fog értékelddni.

e Amennyiben nem sikeril hatadron atnyulé integralt ipari-logisztikai dvezeteket
kialakitani, Magyarorszdg csak a tranzitforgalom Uthalézat- és
kornyezetkarositd hatasaibél fog részesiilni.

e Amennyiben a Duna hajézhatésdganak megteremtése nem jar egyiitt a hazai
vizi kozlekedés fejlodésével, mikdzben helyrehozhatatlan okoldgiai karok
keletkeznek a természeti kornyezetben, az jelentésen gyengiti az orszagon

beliili mobilitast és egyes térségek versenyképességét.
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e Amennyiben hatékonyabb nemzeti és nemzetkozi koordinacid nélkiil
mikodnek a Duna-régié kikotdi, a vizi teherszallitds novekedését és az ebbol

eredd kibocsatas-csokkenés céljat nem sikerdl elérni.
Kiemeljiik az aldbbi pontot, melyet kiilon tidvozlink:

o Torekedni kellene a teriiletfejlesztés, terliletrendezés, telepiiléstervezés és a
és a szakteriletek kozotti megfeleld szinergia biztositdsara, hogy valéban a
térség fejlédését és az ott él6 lakossag érdekeit szolgaljadk a fejlesztési

elképzelések.
5. Eszrevételek a konkrét fejlesztési eszk6zokhoz kapcsoldddan

A tovadbbiakban az egyes fejlesztési eszkozok tartalmat értékeljik. Azokat az
elemeket emeljik ki, melyek hatdron atnyulé jellegl fejlesztését kiilondsen

tamogatjuk, és javasoljuk a prioritasi sorrend élére helyezésiiket.
al Elsédlegesen megvaldsithatd fejlesztési eszkozok
Biztonsaggal megvaldsithatd, kiemelt és nagy tarsadalmi hasznossagu eszkozok

e A menedzsment eszkozok megvaldsitasa nagy fontossagu, mivel alapjat
képezi a fenntarthaté és hatékony hatdron atnyulé kozlekedési rendszerek

megteremtésének.
Megvaldsithatd, kiemelt és nagy tarsadalmi hasznossagu eszk6zok

e A kozforgalmlu kozlekedési szolgaltatasok igény alapu tervezése terén
figyelembe kell venni a valamilyen szempontbdl (szallitdsi volumen, modal
split, integraltsag foka stb.) egységesként kezelhetd hatartérségek mindkét
oldalat.

e Hidnyzd kozuti TEN-T torzs halozati elemek épitése: kiemelten tdmogatjuk a

Kozép-Eurdpaban hianyzé észak-déli dsszekottetések megteremtését.
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b) Megfelelé eldkészitéssel megvaldsitasi tamogatasi fokuszi fejlesztési

eszkozok

Korlatozottan megvaldsithato és kiemelt, illetve nagy tarsadalmi hasznossagu

eszkozok

e Sz(ik keresztmetszet felszamolasa a vasuti TEN-T korridorokon.

e Hidnyzd kozati TEN-T atfogo haldzati elemek épitése: kiemelt prioritas az
orszaghatarok irdnydban megkezdett autdpalya-épitések hazai szakaszainak
teljes befejezése.

e Nagyvarosok elévarosi forgalmanak vasuti fejlesztése. Az agglomeracids
vonzaskorzettel rendelkez6 nagyvarosok elévarosi tipust kozlekedésének
fejlesztése, kiépitése hataron atnyuld viszonylatban is relevans. Pozsony és
Gyoér kozott jelenleg nem kozlekedik menetrend szerinti vonat, teljesen
hidnyzik a Rajka és Mosonmagyaroévar iranyaba terjeszkedd pozsonyi
agglomeracio vasuti kiszolgaldsa. A budapesti elévarosi kozlekedési rendszer
Szlovakiaba is kiterjeszthetd lenne Parkany, Ersekujvar és Léva irdnyaba.

e Intermodalis infrastruktira fejlesztése.

e Hianyzd harant iranyd kozuti elemek kiépitése: idvozoljik az észak-déli iranyd
Osszekottetésekre tett javaslatot, melyek az északi és déli szomszédjainkkal
valo kiils6 kapcsolattartasban nagy jelentéségre tehetnek szert. A legnagyobb
hidnyossagot a Dunan ativeld hidak alacsony szama és szlik teherbirasa jelenti
a szlovdk-magyar hatarszakaszon, ezt mindenképpen orvosolni sziikséges.

o Osszefiiggé eurédpai, orszagos kerékparforgalmi halézat hidnyzé elemeinek
kialakitdsa: az EuroVelo Utvonalak és az azokra rahordd kerékparutak
fejlesztését tamogatjuk

e A vizi TEN-T torzshalézatba tartozdé kikotok fejlesztése, egyéb hianyzo hattér
infrastruktdra pétlasa: a cél tulzottan altaldnosan jelenik meg. Ismerve a
magyarorszagi kikoték alacsony kihasznaltsagat és a vizi Gtvonalak
kialakitasaval jaré okoldégiai karokat, nem javasoljuk a jelentds forrasokat

felemészto kikotoi és viziut-haldézat atfogo fejlesztését. Kiépitettségiikbol és
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forgalmukbol addddéan célszeri Gonyl, Csepel, Dunauljvaros és Baja
fejlesztésére, tevékenységeik 0Osszehangoldsara fékuszalni, és nem a
felesleges U] kapacitasok kiépitésére. Félo, hogy a fejlesztési forrasok nem a
leghatékonyabban keriilnének felhasznaldsra, amennyiben elsGsorban a
német tranzitérdekeket kiszolgaldé nagy volumen( beruhazasok valdsulnanak
meg. Azt is latni kell, hogy a jelentds raforditasok ellenére sajnos nem sikerlt
a ki- és berakodott arumennyiség jelentds novelése, mikdzben az osztrak,
szlovak, horvat és szerb kikoték foldrajzi kozelségiikbol és kiépitettséglikbol
adodoan komoly versenytarsakként jelentkeznek.

Nemzetkdzi vasuti forgalom fejlesztése jelentds forgalmu relaciokban.

El6készitési tamogatdsi fokuszu fejlesztési eszk6zok

Személyforgalmi kikotési pontok fejlesztése: a vizi kozlekedés terén még
jelentds potencidlok vannak a Duna menti hajézds és kompkozlekedés
fejlesztésében, melyek kozil kiemelkedik a Dunabusz/Dunajbus elnevezési
projekt. A térségi szereplék fontos szerepet szannak a .dunai
buszkozlekedésnek”, a projekt megvaldsithatdésagi tanulmanya elkésziilt.
Alapja a Bécs és Pozsony kozott mar kozlekedé jarat, a Twin City Liner. Atfogé
célja a pozsonyi agglomeracié belsé kozlekedési kapcsolatainak javitasa,
specifikus célja pedig a munkaer6-aramlas és a turizmus feltételeinek
javitasa. A projekt keretében a pozsonyi agglomeracié Duna menti telepiléseit
felfiz6 kozosségi kozlekedési rendszer kialakitasara keril sor egyrészt
Somorja (Samorin) és Pozsony, masrészt egy masik vonalon Dunakiliti, Rajka
és Dunacsin (Cunovo) kozott. A projekt elsé lépcsében pilot projekt
formajaban valésulhatna meg, mely viszonylag alacsony id6- és
koltségraforditassal egy nagyobb [éptékl fejlesztés szadmara is alapul
szolgalhat. Tavlatilag a tapasztalatok beépitését kovetden a vizibuszos haldzat
a gybri agglomeracid irdnyaba is kiterjeszthetdvé valik, javitva a két nagyvaros

kozlekedési 0sszekottetését és munkaerd-piaci vonzaskorzeteik integraciojat.
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* * *

Osszességében észrevételeinkkel arra szeretnénk felhivni a figyelmet, hogy az Uj
nemzeti kozlekedési stratégia tervezésénél a koradbbiaknal alaposabban vegyék
figyelembe az orszag és egyes régidinak kiilso térkapcsolati sajatossagait. Az OFTK e
tekintetben példa értékl megkdzelitést alkalmaz.

Sajnalatos, hogy az OFTK megkozelitésmddja a konkrét operativ programokban mar
csak nyomokban kdszon vissza, ezért az NKS esetében nem csak a tervezési, hanem

a végrehaijtasi szakaszban is fontosnak tartanank a konzultaci6 lehetdségét.
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